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Hea meresober

erekultuuriaasta jouab

peagi lopule. See aas-

ta on olnud tegus, tul-
vil kéikvoimalikke ettevotmisi,
lennukaid ideid ja meeldejdavaid
emotsioone.

Eestlaste kuirannarahva eri-
line merekultuur kajastub meie
ainelises ja vaimses kultuuripéa-
randis. Vaike eestirahvas on oma
ajaloo, kultuurijalooduse poolest
rikas ning merel on selles kanda
suur roll. Meri ei ole pelgalt vesi
meie imber, vaid on osa meie kul-
tuurist, meie identiteedist, todst,
toidulauast, haridusest ja tradit-
sioonidest.

Meri, olles ise nii kultuuri ku-
jundaja kui ka inspiratsioonialli-
kasloojatele, on meid siin Ld&ne-
mere kallastel innustanud ja mo-
jutanud aastasadu. Peene niidi-
nalithendab see muusikat, kuns-
ti, kino, teatrit, kirjandust. Mis aga
peamine — merekultuur tdhen-
dab eelkoige oskust merega koos
elada ja vdartustada seda, mida
meripakub.

Loodetavasti on merekultuu-
riaasta toonud meid koiki senisest
rohkem mere darde ja merele 18-
hemale nii otseses kui ka kaud-
ses tdhenduses. On ju sel aastal
ellu viidud mitmesuguseid tege-
vusi, mis on jéudnud paris rohu-
juure tasandile.

Eesti Meremuuseumil on kéigi
nende ettevotmiste juures olnud
tubli eestvedajaroll. Meie ajalooli-
semerepdrandi vadrtustamiseks
tehtimerekultuuriaastal Eestieri
paigus 24 omand&olist rannaretke,
mis avasid Eesti rannaktilade ja
vaikesaarte olmet ning omando-
list kultuuri. Rannaretked kuju-
nesid toeliseks tombenumbriks
ka valjaspool kohalikku kogukon-
da, mis nditab, et huvi meie me-
rekultuuripdrandi vastu on suur.
Kuna retked osutusid vdga me-
nukateks, plaanib miturannaret-
kede korraldajat jargmisel aastal
neid korrata.

Merekultuuriaasta
ideekonkurss andis nii mo-
nelegi kohalikule kogukon-
nale tduke korraldada ks
ri edasi viiv sindmus. Na&i-
teks peeti sel suvel ldbi aegade
suurim koietémbamise voist-
lus, kus mootu votsid meie kahe
suurema saare elanikud. Tdnu
kodanikualgatusele avanes Tal-
linn ttha rohkem merele. Kesk-
linna rajati mereddrne kallasra-
da ehk beetapromenaad. Muidugi
el toimunud merekultuurist tulvil
stindmused ainult meredarsetes
paikades, temaatilised kihelkon-
napdevad leidsid aset muuhulgas
néiteksLouna-Eestis Urvasteski.

Oluline osa merekultuurist
on oskus merega koos elada. Ke-
vadel koosto6s TTU Eesti Mere-
akadeemiaga kaivitatud hari-
dusprogrammi «<Ndoga me-

re poolel>> eesmark oli tésta
noorte seas mereteadlik-
kust, kujundada arusaa-
mumereohutusest ja tuua

mereharidusnoortelela-
hemale. Kevadel mooda
Eestikoolerdannanudija
merega seotud karjaa-
rivoimalusi tutvusta-
nud haridusprogram-
mist vottis osa lle
10 500 noore, kok-
ku anti 330 kiila-
listundi 147 koolis.

Programmile osaks saanud soe
vastuvott ja osalejate suur huvi
on taganud merehariduse jamere-
ga seotud karjddrivéimaluste tut-
vustamise jatkumise jargnevatel-
giaastatel.

Merekultuurist radkides ei
saame lile ega imber hoogsatest
merelauludest. Sel suvel selgus
eestlaste armastatuim merelaul:
Jaan Tatte «Tuulevaiksel 60l>>. Pa-
rima merelaulu otsingud omakor-
darikastasid meie muusikat: need
paddisid suurejoonelise merelau-
lude galakontserdiga, kus kélasid
Eestipopulaarseimad merelaulud
uues seades, mida esitasid armas-
tatud artistid simfooniaorkest-
risaatel.

Meri tahendab ka puhkust ja
vaba aega. Merega seotud vaba aja
veetmise voimaluste tutvustami-
seksrdndas Eesti eri paigus pop-
up-merekool Mereséber. See an-
dis noortele véimaluse proovida
neljamerespordivahendit: kajakit,
aerusurfi, purjetamist ja lohesur-
fi, Nii sai suve jooksul esimest kor-
da vee peale 900 uut meresopra.
Meres6ber on niiiid samuti jatku-
projekt, misjargmistel aastatel on
thtlasi osa EV100 programmist.

Pealenende ettevotmiste ja al-
gatuste toimus palju muudki: fo-
tokonkursse, Teeme Ara talgud,
valmis talguplaat, tehti erisaateid

ja sarju raadiotes ja teles, viidi el-

lu koostooprojektid teiste muu-
seumide ja organisatsioonidega.
Argu see jaks raugegu!

Tdnan sudamest kéiki, kes on
panustanud aasta kordaminekus-
sel Eeskatt on see olnud Eesti Me-
remuuseum, aga tanan ka koéi-
ki tarmukaid koostoopartnereid,
kogukondade tihendusi ja selt-
se ning igat meresopra, kes me-
rekultuuri oma panuse, osalemi-
se, aga ka teadlikkuse téstmise-
ga on edendanud.

Kultuuriministeeriumi ellu
kutsutud traditsioonilise teema-
aasta teatepulk antakse peagi
stimboolselt lile laste- ja noorte-
kultuuri aastale. Olgem sellegi-
poolest ndoga mere poole, et need
algatused ja ideed, mis on stindi-
nud tihise t660 tulemusena, jatkuk-
sid niisama innukalt ja rikastak-
sid meie kultuuri!

Siiralt teie
INDREK SAAR
kultuuriminister



Kahemastiline kaljas Hoppet, mille nimi rootsi keeles tdahendab lootust.

Rannarootslaste lugu

Rannarootslased on asustanud Eesti saari ja rannikuala mitu sajandit:
kirjalikele allikatele toetudes (ile seitsme sajandi, uurimistéodele ja
nende jareldustele toetudes ligikaudu kolmteist sajandit.

una rannarootslaste

asualad on arheoloogili-

selt vahe uuritud ja seni-
sed leiud ei ole htipoteese kinni-
tanud, onigatihel voimalus moel-
da sellele ajajargule eri moel.

Uks on kindel: kérvuti ela-
ti eestlastega rahumeelselt sa-
jandeid, kuni eelmisel sajandil te-
gi moodsa aja surve korrektiive
rannarootslaste elulaadis, seal-
hulgas eneseidentiteedis. Teine
maailmasdda lahutas kogukon-
na Lddnemere kahele kaldale ja
rebis selle rahvakillu oma juur-
telt.

Siit meie lugu jatkub. Me kut-
susime end rannarootslasteks ja
saarerahvaks kuni Teise maail-
masdjani, kunikultuuritraditsioo-
nide piisimiseni endistel asuala-
del. Me nimetame end tdna eesti-
rootslasteks, et ithendada kogu-
konda kahel kaldal ja tunnustada
rannarootslaste kultuuriparandi
jatkumist muutunud olukorras.

Koos Eesti taasiseseisvumi-
sega loodi uusi tthinguid ja otsiti
innukalt endale omast thiskon-
nas, misise ennast allesmadrat-
leda ptitidis. Praegu otsime en-
dale omast teistsugusel moel kui
veerand sajandit tagasi.

Millest alustada, kui kultuu-
riruum selle tavalisel moel on
juurtelt kistud ning on keeruli-
ne tajuda seda elaval kujul ning
iseennast osana sellest?

Alustati1990. aastatel ptiha-
kodade taastamisest ja suveko-
dude rajamisest seal, kus koha-
lik omavalitsus négi selles eel-
dusiarenguks, kuid oli paikkon-
di, kus ndhti rannarootslasi pi-
gem vooraste sissetungijatena.

Sellest tulenevalt suhes-
tuvad ajaloolised rannarootsi
asualad védga erinevalt ranna-
rootslaste kultuuriparandiga.
Saared ja rannikuala, kus elati
okupatsiooniaastatel, on kiire-
miniomaks vétmaslisavadrtust
kultuuripérandindol; ent saared

jarannikuala, kus elanikke pol-
nud, ja paikkonnad, kus maade
tagastamine takerdus, alles alus-
tavad keskkonnas tajutava kul-
tuuriparandi tagasitoomist.
Rannarootslaste ptihakojad
on suures osas taastatud, kuid
vajame rohkem <«maamarke»>,
et saaksime teistega jagada en-
dale omast: infosildid, kohani-
med ja muud tdhised ning laulu-
jatantsutraditsiooni jatkumine.

Rahvusnimekirjas
identifitseerib
ligikaudu 600 isikut
ennast
eestirootslasena.

Osal rannarootsi endistel
asualadel on hakatud lastele eda-
si andma kodupaiga kultuuripa-
randit ja osa omandab jatkuvalt
rootsi keelt, sest keeleoskuseta
on keeruline jouda kultuuripé-
randini tervikuna. Selles suunas
kogukond praegu tegutseb.

Meil on Rannarootsi Muu-
seum ja koostoo teiste muuseu-
midega, meil on kultuuritthinguid
ja mittetulundustihinguid Ruh-
nust Pakritenining meil on mitu
haridusasutust ja thingut, millel
on Uks eesmark: sdilitada, taas-
tada ja arendada rannarootslas-
te kultuuripdrandit.

Rahvusnimekirjas, mida hal-
dab Eestirootslaste Kultuurioma-
valitsus, on ligikaudu 600 isikut,
kes identifitseerib ennast eesti-
rootslasena. Kéige suurem valja-
kutse on leida inimesed, kes soo-
vivad votta selle oma stidameas-
jaksjaidentiteedi osaks.

Rannarootslaste kultuuri-
parand elab edasi seni, kuni sel-
le kogukonnas on piisavalt ak-
tiivseid inimesi ehk neid, keda

samastumine kultuuriparandi-
ga teeb elavamaks ja 6nneliku-
maks, sest see ei saa olla kohus-
tus. Iga indiviidi ptitidlusi identi-
teediotsinguil saab toetada kor-
rastatud seadusloome.

Uhelt poolt tundub, et sea-
dusandlikke akte on juba liiga
palju, kuid samas oleme hé&das
sellega, et osa neist on elujoue-
tud, sest ignoreerivad tegelikku
ja ajas muutunud olukorda.

Seadusloomes on vaja lope-
tada plisiasustusega vdikesaarte
seadusest tulenevalt saarte erinev
kohtlemine, endiselt on ebaselge
osamoisteid ja on olemas vastuolu
moisteterakendamisel erinevates
seadusandlikes aktides.

Eestimaa rootslased on té-
nulikud, et meil on véimalik ta-
napdeva Eestis hoida ja arenda-
da kultuuriparandit, mis on en-
diselt osa Eestikultuuriruumist,
ja et meie vaike kogukond on te-
gus. Oleme tanulikud, et néuko-
gude aastail sdilitasid ja kaitsesid
meie kultuuripdrandit kodukan-
ditthingud Rootsis.

Me oleme visad ja iga aasta-
klimnega on rohkem aimata ja
tajuda ««kadunud maailma-> Ees-
timaa maastikel — rannaroots-
laste kultuur, mis kisti oma juur-
telt, ajab visalt uusi voérseid ja
poordub tagasi oma ajalooliste-
le asualadele Eestimaal.

Olen kindel, et Carl Russwur-
mi ennustus ei taitu veel niipea,
sest olukord on mérksa parem
tema poolt kirjeldatust: «<..astub
saja aasta pdrastrandajajalg tile
viimaste saarerootslaste hau-
dade ja ta meenutab dngistuse-
ga eestirahvuse lainete alla ka-
dunud, Rjuriku aegadest parit
rahvasugu, kelle hauakiviks on
voib-olla vaid méni tiksik koha-
nimi voi kelle méalestust suudab
hoida méni dhmane muistend.>>

JANA STAHL
rannarootslane, Pakri saared

Merekultuuriaasta 2016 on Kultuuriministeeriumi teema-aasta
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Ma olen uusrandlane. Juba kolmandat aastat
saan ankeetides oma kodukohaks kirjutada:
Lindi kalurikiila. Ma olen selle (ile oi-kui-uhke

ja pbhjusega.
eil onkenaja toimiv vai-
kesadam - kakuami-

M paatide ja lappajatega

palistatud sadamakai ning uue
sadamahoonega (aitdh eurora-
hadele!).

Meil on kalurid, enamik mit-
mendat-setmendat polve — me-
hed, kellel meri ja kalaptitigios-
kus on geenides.

Meil on meie «viies aastaaeg>>
- kevadine rdimepiitigiaeg, mil
kogu kiila on isemoodi elevil, sa-
damaskeeb eluja kodudes stitiak-
semonugariime (mitte segi ajada
kiillmutatud-ringiséidutatud-tiles-
sulatatud kalaga, mida kalapoodi-
des miitiakse).

Meielapsed teavad, midajake-
da meie meres leidub, mismoodi
kala merest paati ja paadist pan-
nile saab. Meie lasteaed-algkool on
toeline kogukonnakool, mis 6pe-
tab hindama meie erilist elupaika
ja annab joudumoodda neidki ise-
moodi oskusi, mida just randla-
sel vaja voib minna.

Ja siis on meil veel meie poed,
meie ktilaselts, meie raamatuko-
guja tilem6odunud suvest ka oma
uhkerannakiilafestival.

Ideaalmaailm, kas pole?

Ometi: mida kauem ma siin
elan, seda enam hakkan moist-
ma polisolijaid. Seda, miks nemad
el tea, kas nad tohivad oma kalu-
rikiila ja kaluriameti tile uhkust
tunda.

Mbistan nuid, miks itleb
mees, kelle vend on kalur, kelle
isa oli kalur, kelle vanaisa oli ka-
lur: ««Ma maksan voi peale, et mi-
nu pojast kalurit ei tuleks!>> Olen
meestele kaasa elanud, kuimully,

raimehooajal, tuli akkikarmkask:
koik vorgud véalja, vorgusilm on lii-
gavdike! Vastav direktiiv sisaldab
muidugi valjendit «koikides Eu-
roopa Liidu vetes»>> jarakendus sii-
gisel 2009. Mida ametnikud kuus
aastat tegid? Kalurid igatahes te-
gid seda, mida senija niinagu se-
ni, Gigesti ja seadustega koosko-
las. Niinad arvasid.

Tean sedagi, et rdimekilo eest
saab kalur maksimaalselt 20 sen-
ti. Jasedagi, etiga aastalépul peab
kalur taotlemariigilt ptitigilube ja
nende eest riigile vdga korraliku
summa maksma.

Selleks, et ta tohiks ka tuleval
aastal oma tood teha. Lastes end
l6putult opetada, keelata ja kds-
kida neil, kel pole kalaptitik gee-
nides, kelle jaoks kalad ja kalurid
on vaid numbrid.

Kuidas saakski tiks kalur ja
uhkena tunda?

Ometi peaks, ja pdhjusega.
Sest just see ongi elav Eesti me-
rekultuur - kalurikilad, rannakt-
lad oma taiesti isemoodi elukor-
ralduse ja eluriitmiga, taiesti eri-
liste teadmiste-oskustega kogu-
konnaga, iselaadse merelise ajaloo
ja parimusega. Koik see on vaart
elavana hoidmist.

Meil on Viimsis Rannarah-
va Koda, Lddnemaal Rannarah-
va Pdrimuskultuuri Selts, Lahe-
maal panid kalurid tdnavu suvel
seljad kokku ja hakkasid iihiselt
oigusindudma.

Tahendab: jarelikult on va-
ja, jarelikult on aeg. Kiillap on aeg
kips sellekski, et stinniks mida-
gi suuremat: midagi, mis liidaks

Mere teekonna kaardi leiab huviline ERMist tasuta.
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on elavad rannakulad

Foto: Meeli Kiittim

koik Eesti rannaktilad tthe miitsi
alla, nii need, kus kalaptitik elab,
kuikaneed, kus sellest on saanud
parimus. Uhiselt on kergem selg
sirgu liilia ja end otsustajate hul-
ka nduda — meie enda (ranna)elu
ile otsustama.

Uhiselt suudame ehk Ara hoi-
da koik sellegi, et meie rannaka-
lurist saab museaalne <«vana ka-
lur>>, kelle ainus roll on turistide-
le muhedaid merelugusid vesta;
et kalapliiik jaab harrastuska-
lameeste ja kalaturistide parus-
maaks ning tarbekala tuleb kas-
vandustest;rannakitilast saab pel-
galt tore turismiobjekt ja kaunis
«taustatapeet>> suvistele tump-
supidudele; kalurikiila uus polv-
test puutumata janende suhe me-
rega on sama kauge kui sisemaal
kasvanul. Tulijal on suuremad
oigused kui olijal.

Rahva Muuseumis

Eesti Rahva Muuseum ja Eesti Meremuuseum
kutsuvad merekultuuriaasta puhul kilastajad
kéndima mdédda «Mere teekonday ja tutvuma
eestlaste kokkupuudetega merega: lle mere
tulekute ja minekutega, reisikihu ja
puhkusemodnudega, mere kui uute ideede tooja
ning vanade traditsioonide hoidjaga.

ennart Meri kirjutab raa-

matu <«Ho6bevalge>> esi-

mestes peatlikkides, et
<<..kbigist loodusjobududest on me-
ri koige véimsam, aga ka inimla-
hedasem. Viie tuhande aasta eest
joudsime tema ddrde, likkasime
korvale metsarohelise eesriide ja
tardusime paigale. Siin me ntitid
oleme, ja k6ik me kanname en-
das mere marke>> Mere marki ei
kanna aga ainult siinsed inime-
sed, vaid ka Eesti ajalugu, mistot-
tu valmis merekultuuriaasta pu-
hul EestiRahva Muuseumija Ees-
ti Meremuuseumi koost6os ERMi
uut ekspositsiooni 1abi merendu-
se prisma vaatlev teekonnakaart
«Mere teekond>>.

Septembri 16pul avatud Ees-
ti Rahva Muuseumi uue plisieks-
positsiooni ««Kohtumised>> selg-
roog on pea kogu maja pikkune
<«Ajarada>> — kronoloogilise tiles-
ehitusega retk l1abi sajandite, kus
vdlja toodud teemad ja esemed
EstCube'i satelliidist kuni eelaja-
looliste tooriistadeni koos koige
anda iilevaade, milline oli siinsete
inimeste argielu kiimne, saja voi
isegi tuhande aasta eest.

«Mere teekonna>> méte on an-
da kdsitletud teemadele ja ekspo-
neeritud esemetele juurde veel
tks kihistus — olgu see siis ole-
masoleva merega seotud teabe
stgavam kdsitlemine voi temaati-

liselt haakuva merendusliku info-
tasandilisamine - ja vormida tht-
seks tervikuks teekond naituse-
saali tihes otsas paiknevast im-
ber maailma purjetanud jahtlae-
vast Lennuk teises otsas asuva
kiviaegse paadini.

Nditeks saab kiilastaja tanu
teekonnakaardile teada, et nime-
tatud jahtlaeva Lennuk retk aas-
tatel 1999-2001 imber maakera
el olnud esimene kord, kui meie
sinimustvalge rahvuslipp — mil-
le originaal ehk Eesti Ulidpilas-
te Seltsi ajalooline lipp on samuti
korvalsaalis vdljas — sellise reisi
ette vottis. 61 aastat varem pur-
jetas Ahto Valter omanimelisel
17.6-meetrisel purjelaeval koos
oma pere ja Ameerika miljonari-
de poegadest koosneva meeskon-
naga sinimustvalge lipu all imber
maakera.

Supelsakste juures tostab
teekonnakaart aga esile mere-
transpordi olulisust muidu va-
ga tugevalt raudteega seostatud
Haapsalu kuurordi kujunemis-
loos. Raudtee rajamise ajaks oli
Haapsalu kuurort juba 80 aastat

Péris must stsenaarium. Aga
nii see tundub minevat ... kui me
ise midagi ette ei vota.

Randlasi peetakse iildiselt
kinnisteks ja omaette toimeta-
jateks, keda tihised jutud ja suu-
red sénavotud ei huvita. See pole
nii, tullakse, oeldakse ja tehakse.
Kui vahegi n&ha on, et sonadele
on kuulajaid ja tegudel tulemust.

Merekultuuriaasta veel kes-
tab. Eesti elava ja jarjepideva me-
rekultuuri kestmine Ule aastate
soltub eelkdige meist, randlastest.
Niiiid on aeg seda endale teadvus-
tada ja teistele teada anda. Tegut-
segem.

MERLE JANTSON
Lindi kalurikiilast,
rannakiilafestivali

Meie Kiila Pidu
eestvedaja

tegutsenud ja tuhandeid suvita-
jaid vastu votnud.

Rauaajajuuresjuhitakse oma-
kordatahelepanu Eesti péhjaran-
niku olulisele positsioonile viikin-
glaegsesrauakaubanduses, mille
tulemusel joudiski Eestisse suur
hulk hébedat ehk hébevalget. Siin
separauaks toodeldud rauamaak
mutdi edasi Skandinaavia suur-
tele sepatookeskustele nagu Got-
land jt.

Kokku on kaardile «<Mere tee-
kond>> joudnud ERMi <«<Ajarajal>>
kdsitlemist leidvatest teemadest
ja esemetest iiheksa - <«Jahtlaev
Lennuk>>, «Elu raudse eesriide
taga>>, «<Pdgenemines>, «T000t-
singud ja toostuslik podre»», <<Su-
pelsaksad»»>, <<Rannarootslased>>,
«Uus-Pdrnu - keskaegne linn»»,
«Ketaspeanobel>> ja «Hara lahe
paat>>.

Ponevat avastamist!

MIHKEL KARU
Eesti Meremuuseumi teadur

Foto: Tauno Uibo

Sel aastal on ilmunud mitu merekultuuri ja
-ajalooga seotud teost. Anname Ulevaate
kolmest huvitavamast raamatust, mis rikastavad

Eesti merekirjandust.

ELRrHDIA

olUR
-

«Jadmurdja Suur Toll>>
votab kokku tile saja-
aastase auriku eluloo

2016. aasta juulis ndgiilmavalgust
Eesti Meremuuseumi ja kirjastu-
se Argo koost60s valminud raa-

Raamat jaguneb neljaks
osaks ja algab ulevaatega Tallin-
mise vajalikkusest Ladnemerel ja
Tallinna merekaubanduse aren-
gust. Teine osa keskendub laeva
ajaloole alates Vulcan-Werke te-
hasest vdljumisest kuni tanapde-
vani. Kolmandas osas kdsitletak-

likke eripdrasid, seda nii tehnilis-
tes aspektides kui ka arhitektuu-
riliselt. Peale selle sisaldab raamat
seni avaldamata originaaljooni-
seid, fotosid, vdljavotteid doku-
mentidest ja meeskonna nime-
kirja aastatest 1922—1940.

See on raamat toelisele me-
reajaloo fannile, kes huvitub Eesti
laevandusest ja selle kunagistest
hiilgeaegadest.

<«Prangli, ajacaas
Soome lahes>>
tutvustab Prangli saart
ja lugusid

Prangli saar on nagu ajaoaas ke-
set merd. Tuhandete aastate eest
seilasid sealkandis viikingid. 174
aasta eest toodi purjepaadiga
Soomest saarele praegune kabel.
70 aastat tagasi vangistati prang-
lilased pooleks sajandiks Nouko-
gude piiritsooni. Tdnapdeval on
Pranglil ainsana P&hja-Eesti vdi-
kesaartest sdilinud plisiasustus
jaiidsed talukohad. Prangli saare
lugu heidab Uhtlasi valgust Ldd-
nemere saarte ja randade seos-
tele Idbi ajaloo.

Hoolimata oma unikaalsu-
sest on Prangli siiani harva uuri-
jate luubi alla sattunud. Killap on

pBhjuseks Eesti rannakultuuri ul-
dine alauuritus. Néukogude ajal
oli rannakultuuri ja riigi piirialade
ajalugu peaaegu keelatud teema.
1979. aastal 6nnestus avaldada
Heino Gustavsoni, Rainer Malm-
saare ja Einart Talstromi pisiraa-
mat Prangli saare loodusest ja
ajaloost. Sellele jdrgnes taas pikk
vaikus, kuni 2011. aastal avalda-
ti Harjumaa Muuseumi ekspedit-
sioonide alusel koostatud vdike
Pranglit kdsitlev kogumik ja aas-
tal 2014 iimus kohalike eestve-
damisel raamatuke Prangli rah-
vamajast. Rannarahva muuseu-
mi vastne Prangli raamat (auto-
rid Maivi Karginen ja Kiilvi Kuusk)
on aga esimene pdrast noukogu-
de aega avaldatud tilevaatlik teos
sellest pdnevast saarest. Lisaks
heidetakse teoses valgust ajava-
hemikele ja teemadele, mis vara-
semates publikatsioonides puu-
dusid.

ldateest, rnuast
ja hobedase

VIIKINGIAJA
AARDED EESTIST

«Viikingiaja aarded
Eestist>> toob lagedale
uued teadmised Eesti
viikingiajast

See raamat on neile, keda huvitab
meie seni vdhetuntud ajalugu. Kui
tavaliselt alustatakse Eesti ajalu-
gu Ldti Henriku kroonikas toodud
stindmustega, siis oktoobrildpus
Imelise Ajaloo ja Imelise Teadu-
se raamatuklubilt ilmunud teoses
«Viikingiaja aarded Eestist> hei-
dab arheoloog Mauri Kiudsoo ar-
vukatele uutele leidudele tugine-
des pilgu marksa varasemale pe-
rioodile Eesti ajaloos, nimelt vii-
kingiajale.

Raamat esitab uudseid fakte
ja teeb podnevaid jdareldusi. Paar
sajandit enne muistset vaba-
dusvaitlust 16i mitu Eesti piirkon-
da majanduslikult Gitsele. Rikkus
kogunes siia tanu kaubateede-
le, mis lihendasid Skandinaaviat
Kiievi ja Konstantinoopoliga ning
kulgesid mooda Eesti rannikut ja
jogesid. Peale kaupade vahenda-
mise eksportisid muistsed eest-
lased selle turustuskanali abil Eu-
roopasse tuhandeid tonne soo-
maagist valmistatud rauda, mil-
le eest voolas siia vahetuskau-
bana hiiglasuuri hébedakoguseid.
Kilasta kindlasti ka samateema-
list nditust Eesti Meremuuseumi
Paksus Margareetas, kus on vdlja
pandud paljud raamatus dra mdr-
gitud aarded ja leiud. Raamat val-
mis koostoos Eesti Meremuuseu-
mi ja Aripaeva Kirjastusega.
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Film maailmakuulsast
Eesti purjetajast inspireerib
unistusi taide viima

Ahto Valter on merendusvaldkonnas hasti tuntud nimi. Enamikule
eestlastest on ta aga tundmatu. Ometigi valmib temast 2017. aasta
esimeses pooles rahvusvahelise kaliibriga dokumentaalfilm, mida
filmitegijate arvates peaks vaatama iga eestlane. Miks? Sest Ahto Valter
on eestlaste au ja uhkus. Unustatud legend, tdeline superstaar: esimene
eestlane, kes viis Eesti laevaga sinimustvalge lipu Gmber maakera.

ee on film suurest unistu-

sest ja selle tditumisest.

Film, mis voiks anda tou-
ke igatihele oma stidamesoovi
taitmiseks.

Filmi <<Ahto. Unistuste jaht>>
autor Jaanis Valk ja produtsent
Erik Norkroos avavad filmi val-
mimise tagamaid: kuidas merion
loonud meile kangelasi ja viinud
Eesti tdelise mereriigina maail-
makaardile.

Unustatud Ahto Valter

Niinagu enamik eestlasi, polnud
dokumentalist Jaanis Valk polise
ldunaeestlasena Valterist varem
midagi kuulnud.

«Uurides oma suguvaésa, joud-
sin vanaonust meremeheni, kes
noukogude okupatsiooni ajal
ookeanitaha elamajai. Sealt viis
tee edasi teistegi sama saatuse-
ga meremeesteni ja tihtlasi Ahto
Valterini»>> raégib Valk. «Ja kui
ma siis taipasin, et see mees on
enne Teist maailmasdda teinud
purjekaga maailmale tiiru pea-
le, sain aruy, et tema lugu ja piiid
oma unistusi taita tuleb taaselus-
tada,>>lisab ta.

Jahtlaevaga maailmale tiir
peale teha pole tanapdevalgi su-
gugikergete killast ettevotmine,
radkimata siis 1938. aastast, kui
tehnoloogia ja véimalused vor-
reldes praegusega sootuks kasi-
namad olid. Valter ei teinud reisi
siiski iiksi — peale tema olid par-
dal veel Valteri naine, 14-kuune
poeg jal3reisikaaslast.

Valteri edu- ja eluloost ajen-
datuna tekkis Valgulja Norkroo-
sil tahtmine Ahto eluunistustest
ja selle taitumisest film vandata.
Esimesed paar aastat tegeldima-
terjalide kokkuajamisega. «<Otsi-
siniiles Ahtoreisikaaslaste jarel-
tulijad, kelle k&est sain nii foto-
sid kuiunikaalseid varvilisi filmi-
kaadreid, mille olemasolust pol-
nud varem keegi teadlik.>> Ma-
terjali saadi koikjalt maailmast
-Kanadast, Louna-Aafrika Vaba-
riigist, Austraaliast, Inglismaalt -
janii eraisikutelt kui ka institut-
sioonidelt.

Eesti suurimaid
superstaare

Alles filmi tegemise juures joudis
tegijatele pariselt kohale, millist
tahelepanu Ahto Valter omamaa-
ilmavallutamise plaanidega tege-
likult palvis ja kui tuntuks ta ithe
vdikse Lddnemere-darseriigi tegi.
Taolimees, kestodtas14-aastase-
natdiskohagapurjelaeval. 17-aas-
taselt kavatses ta tiksinda imber
maailma purjetadajal8-aastaselt
ptitidis juba oma unistust teoks
teha. Paraku jai1930. aastal ala-

Kolm pohjust vaadata tulevast filmi:

= Ahto Valterilugu on vdga suur tiikk Eesti merendusajaloost,

= Film toob vaatajateni unikaalsed filmikaadrid sinimustvalgest, ka-
hemastilise Ahto seilamisest imber maakera1938.—1940. aas-
tani. Arvatavasti on tegu tihe esimese varvifilmiga uldse, kus on

peal Eestilipp ja eestlased.

= Filmi vaatamine tostab kindlasti eestlaste eneseuhkust ja an-
nab kinnitust meie esivanemate stidikusest, teotahtest ja voi-

mekusest.

nudreis koos vennaga aga poole-
li, Paljassaarest alanud teekond
katkes New Yorgis.

«Kujutage ette maailma
reaktsiooni, kui suvaline mees
vdiksest Ladanemere kiilast vot-
tis kdtte ja purjetas iile ookeani.
See jahmatas tolleaegset tihis-
konda ning sealt tema kui maail-
makuulsa meresoitja tdhelend al-
gaskis> litleb Valk. Kui Valter 1938,
aastal pdrast mitut luhtunud kat-
set uuesti imbermaailmareisile
suundus, kajastasid tema teekon-
dakoéik maailma suuremad lehed.
Tema t&hestaatust néitab artik-
kel New York Timesis, milles ka-
jastati maailmakuulsa mereme-
he Ahto Valteri kihlumist.

Valteri nime kasutasid ara
isegi tubakatootjad, paisates tu-
rule Ahto sigarette — nii nagu ta-
napdeval onmeil Lotte porgandid.

Eestis on olnud teisigi imber-
maailmapurijetajaid, kuid keegi
pole Valgu soénutsi palvinud nii
palju rahvusvahelist tahelepa-
nu kui Valter oma seltskonnaga.
«Nditeks Tdtte ja Matvere im-
bermaailmareisile elati rohkem
kaasaEestist, aga Valterireis pal-
vis kohe kindlasti rohkem tdhe-
lepanu rahvusvahelises plaa-
nis,>> on Valk veendunud.

Ellu dratatud legend

Miks on Ahto Valteri lugu mei-
le oluline? «dgal rahvusel on vaja
oma kangelasi, mida Valter kind-
lasti ka on. Minu jaoks on tah-
tis radkida lugu mehest, kes ju-
bal4-aastasenaalustasoma tee-
konda ja joudis 1dhi igasuguste
raskuste planeeritud eesmarki-
deni. Ta oli tol ajal vaike tegela-
ne Uhest tundmatust Ld&neme-
rekiilast, kellest saiaga tihel het-
kel maailmakuulus staar. See lu-
gunaitab, et igatiks on véimeline
joudma oma unistuste teostami-
seni. Kiisimus on selles, kui pal-
jumeil visadust jagub. Ja Valteril
seda oli,» Uitleb Valk. Loomulikult
joudis ta sellenilabiraske vaevaja
nii monigi, kes temaga teekonda
alustas, ei pidanud 16puni vastu.
<«Eiolelihtne viibida piiratud
pinnal koos 13 inimesega. Para-
tamatult tekib pingeid inimeste
vahelises suhtluses, eritikui sind
Umbritseb pidevalt etteaimama-
tu tegur — inimsuhted oma kee-
rukuses. Filmis peatume kogu
suure ettevotmise hallil argielul,
raskustel ja valjakutsetelgi.>>

KRISTIHURRI
Eesti Meremuuseum

Naoga mere poole -
randav haridusprogi

Mereakadeemia ja merekultuuriaasta randav mereharidusprogramm joudis
kolme kuuga igasse Eesti maakonda ja randab edasi jargmistelgi aastatel.

Formaalselt, mitteformaal-

selt, informaalselt. Kiisimus
on pigem, kuidas dpitust véima-
likult palju kasu oleks, nii kooli-
elus kui todturul. Kui Eesti Me-
remuuseum Eesti merekultuuri
sailitaja ja tutvustajana ning TTU
Eesti Mereakadeemia Eesti me-
rehariduse eestvedajana istusid
ihe laua taha, oli peamine kiisi-
mus, millele koos ptitidsime lahen-
dust leida: kuidas saame merekul-
tuuriaastalfookusesse tostaning
paremini kokku sobitada noored,
merehariduse jamerendussekto-
ri vajadused? Sellest diskussioo-
nist stindis iile-eestiline haridus-
programm <«N&doga mere poole>>,

Merekultuuriaasta teist tee-
malainet juhtis TTU Eesti Mere-
akadeemia ja keskendusime tile-
eestilisele haridusprogrammile,
mille tulemusenarandasid meren-
dusvaldkonnaga seotud inimesed
vabatahtlike kiilalisopetajatena
Eesti tildhariduskoolides, raaki-
des Opilastele oma ametist, opitud
erialast ja véimalikest karjadriva-
likutest merendussektoris. Sama-
moodi pidasid merenduseksper-
did populaarteaduslikke loenguid
jakorraldasid toctubasid. Nditeks
raakisid lektorid meretranspordi
geograafiast, meresoidu ja laeva-
ehitusega seotud traditsioonidest
jauskumustest, kaladest ja kalan-
dusest, laevajuhtimisest, tehisjou-
seadmetega laevade ajaloolisest
arengust, hiidrograafiast, mere-
padstest jamerevdest, merefilmi-
de tegemisest ning vaga paljust
muust, Killalistunnid ehitati tiles
vastavalt kuulajaskonna huvile
javanusele.

I nimesed opivad kogu aeg.

Meri ei ole ainult
suplemiseks

Haridusprogrammi sénum noor-
tele oli, et merivoib lisaks puhku-
sele tahendada edukat karjddrija
kindlat tockohta. Meri on tihedalt
seotud majanduse, transpordi ja
logistikaga, merenduses tegutseb
vdga palju suuri ja edukaid ette-
votteid, merenduses on palju p6-
nevaid 6ppimis- ja tootamisvoi-

Urmas Kuus.

171 Meresultiuriz

Haridusprogrammi
kilastatud koolide kaart.

malusi. Vabatahtlikuks ktilalis-
opetajaks panid endkirja laevaju-
hid ja kaptenid, laevamehaanikud
ja -insenerid, tippjuhid ja ettevot-
jad, kalanduseksperdid, mereaja-
loolased ja -kunstnikud, sadama-
toolised ja logistikud, merehari-
dusasutuste dppurid ja 6ppejoud,
purjetajad, merepdastjad, kesk-
konnaspetsialistid ning paljud tei-
sedinimesed, kelle t60 voi tegevus
on seotud merendusega. Kokku
registreerus 174 kiilalisépetajat,
neist 115 mehed, kusjuures vdga
paljudktilalisépetajad olid just Me-
reakadeemia 6ppejoud, oppuridja
vilistlased, kes missioonitundest
soovisid oma valitud valdkonda
noortele tutvustada.

Mereharidus
10 500 opilasele

Kui algselt oli meie tagasihoidlik
plaan kolme kevadkuu jooksul
(mAartsist maini) korraldada 100
kulalistundji, siis 16pptulemus oli
mitu korda suurem. Kiillap selle-
parast, et sbnum programmi koh-
taleviskiirestitilekogu Eestining
meile poole podrdusid koolid, laste-
aiad ja asutused, kes soovisid li-
saks ktlalistundidele ka ise Me-
reakadeemiasse ktilla tulla - sol-
mede sidumist 6ppima, kalandu-
se t6otuppa kalatooteid arendama
voi simulaatorikeskusse virtuaal-
laevadega s6itma. Kokku andsid
kiilalisdpetajad kolme kuuga 330
kilalistundi 147 koolis ja 18 asutu-

.sta haridusprogramm’ >

ses koikjal Ees-
tis: haridusprog-
ramm joudis igasse
Eesti maakonda vahe-
malt ihe korra ja kaks kor-
da toimus ktilalistund lausa
Briisselis. Kokku osales loengu-
tes ja tootubades tile 10 500 (') 6pi-
lase. Selline edunditab vaga hasti
praegust tendentsiharidusmaas-
tikul — tha enam tuleb formaal-
sesse Oppesse kaasata eksperte,
musest, dnnestumistest ja ebadon-
nestumisest, aidates noortel ehk
paremini teed leida tadnapéeva
voimaluste infordgastikus.

Programm jitkub

Maérkimisvddrne on aga see, et
suure néudluse téttu pidime osa
kilalistunde liikkama praegu-
sesse sligistalve. Mereakadee-
miajuhtkond on vétnud vastu ot-
suse, et nii suureinertsigaranda-
ma hakanud mereharidusprog-
ramm peab jatkuma parast me-
rekultuuriaastatki. Kuidas mui-
du saame anda panuse sellesse,
et meie noored oleksid ka jérgne-
vatel aastatel ndoga mere poole?
Seega, head opetajad, haridus-
programm randab edasi ja koo-
li saate meid kutsuda aadressilt
haridusprogramma@ttu.ee

JANE NIIT
TTU Eesti Mereakadeemia

Marjamaa Rahvamajas kais meresdlmec

Opetamas Jaan Kiinnap.
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— merekultuuriaasta

Mereametite
mangukaardid
joudsid kiilalis-

Opetajatega koi-
kidesse kiilasta-
tud klassidesse.

o
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Kuressaare Pargi lasteaias andsid tunde Zanna Krestsenko, Geito Reek ja Urmas Vilukas PPAst.

Kuressaare Glimnaasiumi ja Ruhnu Kooli kiilalistund viidi Iabi otse merel!
Juhendajaks Zanna Krestsenko.

Mereonnetused m
navigatsioonihooajal —
mida neist Oppida

oodunud

M&é6dunud suvi pakkus meremeestele mitmesugust ilma ja véimalusi
meresdiduks. Sai kogeda korralikku purjetuult ja ménusat
paadisdiduilma, aga oli killalt ka karvast merd, mis paraku véttis
méne inimelugi. Onnetus véib juhtuda meist igaiihega, isegi
pikaaegse kogemuse ja hea ettevalmistusega merelkaijatega.

inus, mida kogenud ja
teadlik inimene teha
saab, on ptitida véimali-

ku onnetuse tagajdrgileevenda-
da. Vahel aga ei aita seegi — on-
netus ongi sellepdrast énnetus,
et taei hiilia tullesja kdigeks val-
mis olla ei saa.

Kuisuvele tagasi vaadata, lei-
dis merel aset mitut tiiiipi juhtu-
meid. Paris navigatsioonihooaja
alguses, maikuus, hakkas mees
kalapaadiga Kuressaarest Ab-
rukale s6itma. Kui meresgit teda
ootavatele inimestele kahtlaselt
pikaks tundus venivat, hakka-
sid Abruka vabatahtlikud mere-
padstjad merele vaatama. Ndgid-
kipaati triivimas.

Esimesehooga ei saadud aru,
et paadikiiljes, veesripub inime-
ne. Koik 16ppes hasti, kuigi vees
olnu kehatemperatuur oli ju-
ba kriitiliselt madal. Pddstmisel
oli olune, et teda teati oodata ja
mees pusis ise paadi kiiljes ku-
ni abi saabumiseni. Seekord jou-
ti digel ajal!

Niisama hasti ei ldinud aga
Kihnust kalale ldinud mehel, kel-
lekadumisest 2. septembri 6htul
teatati. Kéige kurvastavam ongi
kuulda, kuileitakse paat ja sellest
padstevest. Kunainimenejdileid-
mata, voib eeldada, et padsteves-
et meriise ta vélja annab.

Teist aastat jarjest juhtus
Hilumaa vetes tdpselt samasu-
gune onnetus purjejahi kapteni-
ga. Molemal aastal koosnes jahi
meeskond kahest inimesest, kel-
lest ainult kapten oskas alust juh-
tidajakésitseda. Kapten agakuk-
kusile pardajaaluselejdi oskus-
tetainimene, kes kéige paremagi
tahtmise juures ei suutnud vette
sattunule abi osutada, laeva seis-
ma jatta voiringi podrata.

Eelmisel aastal olijahiparda-
le jadnuks kapteni kaasa, sellel
aastal sober. Mélemad kaptenid
hukkusid. Mélemal korral alusta-
tikohe merepadsteotsinguid, mis

kahjuks tulemusi ei andnud, ku-
na vette sattunutel ei olnud sel-
jas pddstevesti. Onneks andis
meri molemad kaptenid 16puks
ise vdlja.

Augusti alguses vottis vett
ninglaks Hilumaa ja Heinlaiu va-
hel imber paat kolme mehega.
Koigil kolmel oli pdédstevest sel-
jas. Koigil kolmel oli kaasas tele-
fon, millest kaks nn veekindlad.
Onneks oli liks telefon veekind-
las kotis ja véimaldas abi kutsu-
da. Koik kolm meest padsteti ja
paat toodi samuti kaldale. See oli
mereleminejate ettevalmistuse
poolest koige paremini etteval-
mistatud onnetus, kui nii voib
Oelda: padstevestid hoidsid uppu-

Hoidke ennast,

siis on voimalik

pdastjatel teid
pdastal

[gatiks voib nende énnetuste
tagajdrgesid vaadataja omajarel-
dused teha. Voib ju delda, et Ees-
tivaikelaevaregistris on veidi al-
1la30 000 vdikelaevajasellearvu
juures ei ole dnnetusse sattunu-
tearv kuigisuur, aga .. Igaeluon
tahtisjaigainimest jdab keegita-
gaigatsema.

Sellele peaks aga motlema en-
nemerele minemist, sest énnetu-
se tagajdrgi saab igatiks ise liht-
savaevagaleevendada - mitte et
on inimene ise midagi teinud. Tu-
leb tunnustada positiivseid ten-
dentse, nditeks Eesti Vabatahtli-
ku Mere- ja Jarvepdaste osalusel
korraldatud paastevahendite ost-
mise kampaania Pddstame Koos
kdigus leidis suvel endale oma-
nikuligikaudu 300 p&éstevesti.

P&adstevestikandmisel on see
eelis, et isegi Eesti jahedates ve-
tes vOib sellega meres péris pi-
kalt elus piisida. Riided annavad
veidi sooja ja vest hoiab pinnal.
Samuti on olemas kalameestele
moeldud ujuvust andvad riided,
nii kombinesoonidena kui eraldi
jope japiikstega. Pddstjad saavad
natuke armuaega, et kannatanut
otsida, leida ja pddsta.

Teiseks on oluline, et énne-
tusse sattumisest keegi teada
saaks. Esimese asjana peab mui-
dugi kedagi teavitama oma me-
relkdigust ja selleks kuluvast ar-
vatavast ajast. See ei pruugi alati
aga koige téhusam olla. Kui énne-
tus peaks kohe merele minemi-
se jarel juhtuma, oleks vaja abi
kutsuda. Selleks on tdnapdeval
koigile inimestele kdttesaadavad
mereraadiosaatjad jaigatihel tas-
kus telefonid.

Veekindlaid telefone ei tohiks
liialt usaldada - nende igapde-
vasel kasutamisel ei hoolda me
neid nii, nagu naiteks sukeldu-
misel kasutatavaid fotoaparaa-
te.Enda pildimasinat veekindlas-
se Umbrisesse pannes kontrollin
alati veekindla tihendi seisukor-
da, puhastan ja silikoonitan seda.
Kas keegi teeb samamoodi oma
veekindla telefoniga? llmselt mit-
te ja seetottu lasevadki nditeks
laadimisluugi tihendid tavaliselt
telefonivee sisse.

Veekindluse tekitamiseks
voib kasutada nii odavamaid
veekindlaid kotte kui ka kalli-
maid veekindlaid ja konkreetsele
telefonimudelile méeldud imbri-
seid. Merevalvekeskuse telefoni-
number on 6191 224 ja hdirekes-
kuse oma 112, M6lemalt saab abi
tile Eesti.

Hoidke ennast, siis on véima-
lik padstjatel teid padstal

JAKO VERNIK
Eesti Vabatahtlik
Mere- ja Jarvep&adste
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Meresdber liikus suve jooksul kokku seitsmesse Eesti punkti.

900 meresopra tutvus
veespordialadega

Suvel Eesti eri paikades rannanud pop-up-kool Meresdber andis
kbigile, keda tdbmbab vee aarde ja peale, véimaluse proovida
purjetamist, kajakiga soitmist ning aeru- ja lohesurfi.

eresdbra eesmark oli
teha see koige esime-
ne mereséidukogemus

voimalikult lihtsaks. See on vor-
reldav degusteerimisega: proovi
ara!Kuimeeldib, saad alagaldhe-
malt tutvust teha jaminna vasta-
vasse huvialatreeningusse.
Huvi veespordi proovimi-
se vastu oli suur. Viiepdevasele
kursusele registreerus 400 last
ja enamasti olid koik grupid tdis
miitidud. Ohtuti ja nddalavahe-
tustel aga proovis kiirkursuse
raames endale huvipakkuvat
spordiala ligemale 500 inimest.
Vdga positiivne tagasiside
tuli veeohutuse loengute koh-
ta, need muutsid noored vee
ddres mdrksa teadlikumaks ja
ettevaatlikumaks.

Paljudele noortele oli Meresdber esimeseks kontaktiks
veespordiga.

Et saada see kdige Gigem me-
rekogemus, olid kohapeal noori
juhendamas oma ala asjatundjad.
Vaneminstruktor Elise Umb on

vee, surfi, groonipoorete ja stista-
soidu pohikoolitusi ning on tun-
nustatud kajakisoitja.

Ehkki moddunud suvi oli tile

kdimata, saavad sellest osa vot-
tajargmiselja tilejargmisel aastal
ning sedajuba Eesti Vabariigi 100
aastajuubeli programmiraames.

Eesti koondislane purjetamises
ja kuulub paadiklassis 470 nais-
te arvestuses maailma paremik-
ku. Purjetamisinstruktorid Erki
Melts ja Terje Lepik on armasta-
tud alaga tegelnud lapsest peale
ja kuulunud purjetamises Eesti
paremikku.

Erkil on lisaks seljataga edu-
kas avamerepurjetamise kar-

keskmise tuuline ja tiks vihma-
semaid, sai merega sobraks li-
gikaudu 900 inimest Narvast,
Parnust, Tallinnast, Tartust, Ku-
ressaarest, Lohusalust ja Haap-
salust. Kamba peale kokku
purjetati kolme kuu jook-
sul umbes 700 meremiili,
mis on vordne teekonna-

ga Kuressaarest Ams-
terdami!K6ik, kel tana-
vujdi Meresobra juures

INDREKILVES
Meresobra projektijuht

Pop-up —
selle peamiselt arvuti-
maailmast parit moistega
téhistatakse ka tegevusi, mis
nii-Gelda tiihjas kohas esile
hiippavad, oma teenust, kaupa voi
infot edastavad ja pdrast Ulesande
tditmist jélle kaovad. Nditeks vabadhu-
restoranid-kohvikud, ajutised
kauplused, info- voi teenustelgid
Jjne. Nudd siis esmast
mereharidust pakkuv
veespordikeskuski.

teeb SeaKayak Estonias voolava

Oppepurjekal saadi tuttavaks esimeste purjetamise péhitédedega.

14-tunnine

www.merekultuur.ee

purjelauatrenn
Rootsi-Eesti

Naljaga pooleks mainib Vello autos, et mis oleks, kui votaks ette tihe
purjelauareisi Rootsist Eestisse. Koik autosolijad puhkevad naerma,
kuna just on naastud vasitavalt Ruhnu-Parnu purjelauaetapilt.

Nii see mdte tol hetkel naljaks jdigi.

n vist detsember voijaa-
nuar, kui Jaak pakub
mulle voimalust teha mi-

dagihullu, aga ponevat parast Rio
olumpiaméange. Kuulan jutu dara
ja see tundub midagi tapselt mi-
nu jaoks: iletada Ldanemeri pur-
jelaual ehk Gotlandilt Saaremaa-
lest kohe oma partnerile ehk tree-
nerile. Matthew ei oska muud del-
da, kui: lahe, eks vaatab, kui aeg
kdes, kas on voimalik selline asi
drateha.

Vahepeallopetasin1l. kohaga
olimpiaméngud ja esikohaga Ees-
timeistrivoistlused, kuiLd&neme-
re liletamine saigireaalseks plaa-
niks. Pidime veel pakkima kogu
varustuse, et siis startida «Tere-
visiooni>> ja edasi Parnusse, kust
kaater viis meid alguspunkti Saa-
remaale Montusse. «Terevisioo-
ni>> tassisime suure punnimisega
kogu olimpiavarustuse. Nalja sal
seal veel ilmaneiuga, kes arvas,
et 9 m/s kolmapdeval on liiga va-
he, et merd tiletada, selle peale aga
me koik muigasime. See tuulekii-
rus tundus juba liiga suur!

Tallinnast lahkudes meenus,
et pean harjutama paasteraketti-
delaskmist. Jaak vottis kone Méar-
jamaa pdastekomandosse, et neilt
luba kiisida, kas voime lastaméne
raketi Tolli ktilaplatsil. Padsteko-

Eesti populaarseim

Merekultuurist radkides
ei saa me labi mere-
lauludeta. Meri on
inspireerinud nii
laulukirjutajaid kui ka
heliloojaid ning nende
teoseid leiame rahva-

ja regilauludest,
tanapdevasest muusikast
ja lastelauludestki.
Veelgi enam: merelaulud
on esindanud meid

kui riiki suurtel
laulukonkurssidelgi.

mando oli vaga sobralik ega ndi-
nud probleemi, kuinad teavad tap-
selt, mis kell see juhtuma hakkab.
Rakettidega sain hakkama, kuigi
lootsin vaga, et el pea neid retke
ajal kasutama.

20.09.2016
Proovipdev

Olime arvestanud, et ei hakka tei-
sipdeval tilesbitu proovima, kuna
prognoos ei olnud kdige soosivam,
seega testisime kogu pdeva va-
rustust ja ohutustehnikat. Ohtul
premeerisime ennast pubitoidu-
ga Kuressaares, kuna see oli vii-
mane kord, kui saime stiia mida-
gi muud kui pakitoitu.

illine on aga eestlaste
armastatuim merelaul?
See sai selgeks moodu-

nud suvel korraldatud rahvahdaa-
letusel, kus esikoha péalvis Jaan
Tdtte «Tuulevaiksel 60l>>.

Populaarsuselt teiseks j&i Ulo
Vinterija Enn Vetemaa kirjutatud
<«Majakene mere ddres>> ning au-
hinnalisele kolmandale kohale tu-
li Virve Kosteri ehk Kihnu Virve
«Mere pidu>.

Kaheteistkiimnele populaar-
semale laulule 16id tunnustatud
heliloojad uued orkestriseaded ja
need kolasid suurejoonelisel me-
relaulude galakontserdil 16. juu-

21.09.2016
Esimene katse

Hommik oli meil varane, mina
kui sportlane sain kauem maga-
da ehk kella kuueni, kuid Jaak ja
Ainar drkasid juba 445, et valmis-
tada hommikusook ja koik muu
vajalik. Kaameramehed olid vara-
kult kohal ja filmisid mu hommi-
kusitegemisi. Sain valmis, et star-
tida Gotlandipoole kell 8. Lehvita-
sinjaolingi valmisraskekskatsu-
museks. Soitsin umbes tunnikese,
kuniraadiosaatjasse saabus halb
uudis, et pean kaatri juurde taga-
sisditma, kuna tiks mootoritest oli
ennast kaatrikiiljest lahtirebinud.

See oli meie koigi jaoks suur 160k.
Lasime nordimusel lahtuda ja
pliidsime leida probleemi péhju-
se, et ehk saab ikka kaatri korda
jamonel teisel pdeval uuestiproo-
vida. Nasvale soit oli vdga piina-
rikas: tee ei olnud kull pikk, kuid
10 km/h séitva kaatriga, mis ta-
valiselt séidab 60 km/h, vottis
reis aega neli tundi. Kohapeal sel-
gus, et kaatri kiire parandamine
pole véimalik ja kogu remont v&-
tabmitun&dalat. Motivatsioon tii-
mis polnud veel kadunud, kuid se-
da, et lahendus tuleb otse <«<tae-
vast>», el osanud kiill keegi ooda-
ta. Jarsku kirjutas mulle mees ni-
mega Marek Peet, kes oli tol het-

merelaul on «Tuul

lil Lennusadamas. Laval astusid
tiles Lenna Kuurmaa, Robert Lin-
na, Kadri Voorand, Helen Loku-
ta, Lauri Ounapuu ja Priit Volmer
koos Tallinna Kammerorkestriga,
mida dirigeeris Risto Joost.

Eesti populaarseimate mere-
laulude edetabel (tugineb 2016.
aasta mais-juunis korraldatud
rahvahdéletusele ERR Menu por-
taalis)

1. «<Tuulevaiksel 66l>> (J. Tatte)

2. «<Majakene mere &ires>>
(U. Vinter / E. Veternaa)

3. «Mere pidu»> (V. Kdster)



www.merekultuur.ee

kel Johvis: «Tere, Ingrid, vaata-
sin uudiseid ja kuulsin, et teil on
probleemid kaatriga. Minul endal
on merekaater, mis voiks olla teie-
le sobiv asendus. Sooviksin aida-
ta teie projekti.»> Selle kirja peale
ei osanudki kohe reageerida. Kes
pakub vabatahtlikult oma kaatrit
inimestele, keda ta el tunne? Kuid
see el olnud nali. Kirjutasime natu-
kejapidime jargmisel paeval tap-
semalt suhtlema.

22.09.2016 Puhkepiev
ehk organiseerimine

Kiill oli ménus magada, aga kuna
olime harjunud varase reziimiga,
siis juba kell 10 olime ratta seljas,
etuudistada elu Saaremaa vdike-
kiilas. Uks ménus tegus paev ee-
malLadnemere lletuse projektist.

23.09.2016 Saabub
Marek uue kaatriga

Ettevalmistused Nasva sadamas.
Meie suureks iillatuseks saabus
kell 15 Marek uue kaatriga. Istu-
sime siis korraks maha aruta-
ma, millisesse sadamasse séida-
me, et oleks koige lihtsam kaatrit
vette panna, aga samal ajal ka koi-
geldhemal Gotlandile. Otsus vastu
voetud, laksime Lémalasse. Kdisi-
me labi veel bensiinijaamast, kus

evaiksel 60I»

4. «Laev toOstis purjed>>
(G.Ernesaks / E. Tammlaan)

5. «Ei meelest 1de mul iial>>
(U. Vinter / E. Vetemaa)

6. <<«Vana madrus>> (rahvalik
/], Tatte)

7-12. «Kihnu neiu>> (viis ja
sénad rahvalikud)
(sénad ja viis rahvalik)

7.-12. «Miki merehaddas»>>
(Georg Malmstén / J. Remmelgas)

7-12. «Ttdruk>> (A. Uustulnd)

7.-12. «Métiskluss> (filmist
«Vallatud kurvid>>, G. Podelski /
H.Karmo)

7-12.<<Abruka valss>> (S. Tuulik)

kohalik mees tundis meid dra ja
andis omatehtud suitsuvorstid
teele kaasa. Suur aitdah, imehead
vorstid olid, kéik sai scodud!

24.09.2016 Viaga
lootusrikas teine katse

Kui koik on olemas ja korras, lei-
dubikka tiks <««aga>> — seekord oli
puudu tuulest. llma tuuleta kah-
juks ei s6ida ja see ei ole ildse
mele teha. Proovisime ktill méne
tunni soita, kuid sellise tempoga
poleks ma kohale joudnud. See-
ga otsustas tiim asjad kokku pan-
na ja soita kaatriga Gotlandile, et
puhapé&eval teha viimane katse.
Tee Gotlandile oli kui viietunnine
sOit Ameerika médgedel. Meil tuli
ette palju moddasoéitvate tanke-
rite tekitatud ristlainet, mistottu
polnud teekond Gotlandile tildse
nauditav. Sisimas vaga lootsin, et
eipeajargmisel pdeval samamoo-
dikojuséitma.

Gotlandile joudes selgus, et
koik sealsed sadamad on kinni,
kuna hooaeg on ldbi. Kohalikult
mehelt laenatud karu abil tassi-
sime kaks korda bensiinikanist-
reid poolteise kilomeetri kaugu-
selt kohalikust bensiinijaamast.
Paak tdis ja toiduvarud kohalikus
poestdiendatud, oli aeg asuda tee-
lejaleidajargmiseks pdevaks so-
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Foy
Merelaulude galakontsert Lennusadamas.

biv sadam. Esimene sadam, kuhu
randusime sentimeetri tdpsusega
kividest, olimeie jaoks liiga madal,
seega suundusime jargmisse ka-
lasadamasse, kus meid tervitasid
tikskalavorke sissepanev naineja
kohalik sadamakapten.

Aeg oli nii kaugele joudnud,
et padike hakkas kaduma. Kiirelt
pidime asjad sorteerima ja Ainar
alustas piduliku 6htusodgi val-
mistamist. Mentits oli merevees
keedetud kartulid (imehead), bur-
gerid (vorstiga, mille Saaremaa
mees meile bensiinijaamas lah-
kelt andis), frankfurterid ja ma-
gustoiduks kohalik Gotlandikook.

tud.

25.09.16 Kolmas,
onnestunud katse

Astusinlauale 7.35, tehti vaike vi-
deo minu teeleasumisest ja nii
ma slis soitsin jargmised 14 tundi
purjelaual. Esimesed kaks ja pool
tundi Uritasin séita nii kiiresti kui
voimalik, aga tuult oli ainult viis-
kuus sélme. 9.59 sain esimest kor-
da korralikult glissi (sbita kiires-
ti ehk liuelda vee kohal), tuult oli
tol hetkel siiski ainult 10-12 s6l-

me. Glisseerides séitsin viis tundi,
mille jooksul sain suure osamaast

selja tahajdtta. Ma el tahtnud kor-
dagi peatuda, kuna teadsin, et
Saaremaa pool tuul vaikib ja siis
laheb raskeks. Nagu ennustatud,
tuul vaikiskining aeg oli vaheta-
daformula-klassilaud enda olum-
piaklassilaua vastu, mis on vaik-
se tuulega stabiilsem ja ujuvam.
Nilid oli kdesretke kbige raskem
aga tuul jai aina vaiksemaks. Kui
soita oli jadanud seitse tundi, tun-
dusraskeleppida, et olenniilahe-
dal, aga sellise tempoga samal ajal
vaga kaugel.

Minu keha ei olnudki nii v&si-
nud kui minu vaim, mis hakkas
kustuma. Séitsin mone tunniaeg-
laselt, siis tekkis tunne, et nutid
aitab. Olen ktillalt séitnud ja vaim
onliiga vasinud! Hakkasin raadio-
saatja teel radkima Matthewga,
kuna tema oli ainuke, kellele jul-
gesin vinguda, et olen valmis16pe-
tama. Tagasisideks sain palju tu-
ge ja innustust teisteltki ning ot-
sustasin, et votan kaatrist voilei-
vajasiis vaatan, kuidas tunne on.

Péarast soomist tuli elujélle sisse ja
suur tahe seeretk edukalt 16peta-
da. Nii pumpasingi viis tundi eda-
si Saaremaa poole, vahepeal sain
riideid juurde ja pealambi, et natu-
kenegindha, kui tditsa pimedaks
laks. Suunataju andis kaldal lee-
gitsev suur 16ke. See toetus, mis
mind ees ootas, andis mulle pal-
ju joudu ja soojust, nii et 16puks
nud minna.

Mind voeti vastu toredate ter-
vituste ja sooja teega. Aitadh koigile!
Nii see pikk, vésitav jaennastiiletav
retk ldbitud sai, hoolimata mitme-
test raskustest ja tagasilookidest.

Suur tanu toetajatele — Kul-
tuurkapital, Alexela, Sportland,
Rae vald, Lémala sadam, Moéntu
sadam, Nasva sadam, Elisa, Ees-
ti paraolimpia komitee, Rand ja
Tuulberg, Haljastuskeskus, Ro-
peye, Noblessneri jahtklubi.

INGRID PUUSTA
purjesportlane, esimene naine,
kes tiletas Ld&nemere purjelaual

Foto: Aron Urb

& MARKR Wi

Merekultuuriaasta iks eesmark oli panna inimesed
merd ja merega seotud kultuuri markama.

Hea vbimalus selle vdljendami-
seks oli osaleda koostods Nikoni ja
| AM Photographeriga korraldatud
neljal merekultuuriaasta fotokon-
kursil.

Teema-aasta fookuste kohaselt
olid konkursidki eriteemalised. Esi-
mese konkursi «Meri on meie pa-
rand ja ajalugu> eesmdrk oli réhu-
tada mere olulisust meie kultuuri
tekkimisel ja eluviisi kujunemisel.

«Meri annab mulle t66>»> eesmdrk
olindidata merega seotud tockoh-
tade mitmekesisust ja voimalusi.
Suvisele fotokonkursile «Tule me-
re ddrde> ootasime pilte, mis ndita-
sid merd vaba aja veetmise koha-
na ja lahutamatu osana puhkuse-
jasuvituskultuurist. Koos novemb-
rigaloppev fotokonkurss «Mereriik
Eesti>» tostab esile Eesti kui mererii-
gituleviku, plitidlused ja unistused.

Kolme loppenud fotokonkursi voidutood

Fotokonkursi «Meri on minu kultuur ja pédrand>>
voitja: Vivian Ainsalu, <<Ajahambad>>

Sellele pildile t6id esikoha kolm
olulist aspekti. Esiteks on pilt ot-
se teemasse: pildi eesosas ole-
taamal seisev majakas on ehtsad
stimbolid merega seotud pdran-

dist ja ajaloost. Teiseks on piltnik
valinud sobiva ajahetke ja valgu-
se ning kolmandaks on pilt tehnili-
seltkihdsti tehtud, kasutatud pik-
ka sdriaega, mis on pildile andnud
hea lisantiansi.

Fotokonkursi <<Meri annab mulle t66>> voitja:
Tuuli Tammla, «Tiit. Paadimeister>>

See voidutoo eristus teistest
konkursifotodest koige isikliku-
ma ldhenemisega. Portree paadi-
meister Tiidust kGnetab vaatajat

vdga selge sonumiga: ilma mere,
paatide ja paadiehitusoskusteta
ei oleks minul tood!

Fotokonkursi «Tule mere dadrde>> voitja:

Vambola Kurm, «Tormilinnud>>

Selle t60 puhul on tegu vdga has-
ti tasakaalus pildiga nii valguse
kui kompositsiooni poolest. Pil-
dil on pehme valgus ja ruumi on
antud pilkuptitidvatele riinkpilve-

mist6ttu jagub vaataja tahelepa-

nu rohkem Tallinna siluetile, muu-
lil jalutavale paarile ja muidugi ka-
jakatele. Lainetav meri ei ole sel-
lel pildil looduse jdudemonstrat-
sioon ega dhvardus, vaid pigem
positiivset meeleolu voimendav
detail.
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Artur Talvik: Mereriik ei tahenda vaid

1242 kilomeetri pikkust rannajoont

Me armastame oma merega uhkustada. Radgime, et meil on ulivdimas Tallink, kaugeleulatuv
merenduse ajalugu, pikk rannajoon ja tuhandeid saari. Raagime sellestki, kuidas meie purjetajad
sbidavad timber maailma. Aga kui radgkida merenduspoliitikast, peame kahjuks tddema, et oleme
kaotamas mereriigi positsiooni. Mida teha, et see taielikult ei kaoks? Mida teha, et muutuks Eesti
poliitilise eliidi méttelaad ja merendus saaks meie riigis tahtsaks?

ga hakkame alumisest
otsast peale. Ei saa ol-
la merendust ilma rand-

lasteta. Tanapdeval kipub Ees-
tirand kattuma pigem suvilate-
ga, mis on tdis pikitud pakettak-
naid. Nendest suvilatest on kll
tore merele vaadata, aga seal
kaob igasugune meretunnetus.

Ma kutsun tiles seadma Ees-
tis sisse randlase eristaatust.
Randlane on see, kes kannab
merekultuuri, kellest kunagi voib
saada suur laevakapten, hea paa-
diehitaja voi merepadstja.

Ma olen ise vabatahtlik me-
repddstja ja seda tood tehes olen
kokku puutunud paljude meren-
duse tahkudega. Mul on vdga hea
meel, et vabatahtlik merepdaste
on Eestis taastatud. Toonitan, et
just taastatud, sest organiseeri-
tud vabatahtlikul merepédéstel on
tegelikult pikk ajalugu, mis ula-
tub 19. sajandi teise poolde valja.

Aga see, et vabatahtlik me-
repddste on kdvasti arenenud ja
vOimekus paranenud, ei ole veel
koik. Merepddstjate tehnilised
vahendid on kahjuks vdga ajast
maha jddnud. See on jallegi koht,
kus valitsus ja riigikogu voiksid
pead kokku pannajamoelda, kui-
das olukorrast vélja tulla.

Randlase juurest edasi lii-
kudes jouame véikesadamate ja

nende ehitamiseni, mis on viima-
sel ajal tublisti kdima ldinud. Ent
vdikesadamate ehitamisega tu-
leb ilmsiks palju probleeme. Nii
monigi sadam on ehitatud eba-
sobivasse kohta, mis kandub va-
gakiiresti tdis.

Ja nii monigi sadam on ehi-
tatud avaliku raha eest, aga sa-
dama omanik kasutab seda kui
erasadamat. Sellest tulenevalt on
meie vdikesadamates kaikohta-
de hinnad kdrgemad kui Soomes,
mis kindlasti parsib vdikelaeva-
de ja vdikepaatide omanike ar-
vukasvu,

sadam voiks olla Eesti majandu-
seoluline alustala. Tallinna Sada-
mas lodmab puhastustuli ja ma
loodan vdga, et moodunud aas-
tate mottelaad poleb selles ara
viimse kui kilbemeni.

Tallinna Sadamgi on dilemma
ees: kas peaks vahendama sada-
mamakse ja parandama seel&bi
konkurentsivoimet vérreldes 18-
hiriikidega véi tuleks ehitada n-0
tark sadam, misnéuaksinvestee-
ringuid juurdegi. Praeguses olu-
korras void sa ehitada targa sada-
ma, aga kuisadamas kaup eiliigu,
eiole sellel sadamal suurt métet.

Merendus on koikehdlmav ala ja
kui liblikas teeb mones teises valdkonnas
tiivaligutuse, voib see just merenduses
vdga valusasti kdtte maksta.

Vdikesadamatest jargmine
tasand on suured sadamad. Ra&-
gime Tallinna Sadamast. Kahjuks
on Tallinna Sadam aastate jook-
sul olnud poliitiline liipsilehm,
mistottu tema arengusuunad
pole ldhtunud pikast perspektii-
vist. Just see sadam on varav Ees-
tisse ja Eestist valja ning just see

Merendus on kéikehdlmav
alajakuiliblikas teeb mones tei-
ses valdkonnas tiivaliigutuse,
voib see just merenduses vaga
valusasti kdtte maksta. Ehk kui
meie raudteel ei liigu enam pea-
aegu uldse kaupa, siis kannatab
selle all sadamgi. Ametist lahkuv
valitsus ei ole teinud suuripingu-

tusi, et ennekoike raudteel kaup
lilkuma hakkaks.

Ent ei ole sadamat ilma lae-
nud konkurentsivéimelise kau-
balaevade registri taastamisest
suuremate kaubalaevade jaoks.
Arengukava néeb ette, et neid
laevu voiks selles registris juba
Usna pea olla 35. Paraku on kdik
ldinud podrdvordeliselt ja viima-
negikaubalaev onregistrist lah-
kunud.

Oleme olukorras, kus meie

riik voiks teenida raha ja anda
tood paljudele inimestele, aga
me eikasuta seda voimalust.Lae-
vaomanike jaoks ei ole siin suurt
vahet, sest kui meie riik neid ei
taha, saavad nad mujalgi kasumit
teenida. Aga inimesed, kes Eesti
merenduse parast stidant valu-
tavad, ei soovi, et merest saadav
kasumujale ldheks.
Oleme selle iile uhked ja ekspor-
dime selle valdkonna tooteid. Mil-
legiparast on aga IT-valdkond
merendusest kui majandusha-
on asjaajamine vdga kohmakas,
lausa eilne paev.

Seegion koht, kus Eesti voiks
jdllegi olla eestvedaja, tee-ja suu-
nanaditaja ning lahenduste pak-
kuja.

Foto: Riigikogu

Viis soovitust

Eesti Meremeeste S6ltumatu Ametitihingu juhi
Juri Lemberi viis soovitust Eesti meremajandusliku

olukorra parandamiseks.

raegu pole Eesti laevare-

gistris thtki kaubalaeva

ja seega pole ka ainsatki
tookohta. Omamaiste tookohta-
deta, Eestiresidentidest mereme-
hiseilab samas teisteriikide lippu-
de umbes 5000-6000.

Kui luua Eestisse naaberrii-
kidega samavdérsed konkurent-
sitingimused, tekib véimalus, et
laevad hakkavad tulema tagasi
Eestiregistrisse. Seda on kinni-
tanud praegu valislippude all lae-
vu omavad ja Eestis oma dri aja-
vadreedrid.

Selleks oleks vaja esiteks taga-
da konealustel alustel tootavate-
le meremeestele sarnaselt Leedu
ja paljude teiste ELi liikmesriikide
lippude all toGtavate meremeeste-
ga 0%-line tulumaksumadar.

Teiseks seada Eestiregistris
olevatel kaubalaevadel tootava-
tele meremeestele sotsiaalmaksu
lagi (sisuliselt praegune sotsiaal-
maksu maar 33% ametlikult mii-
nimumpalgalt).

Kolmandaks anda ettevotja-
tele voimalus valida laevapohi-
se tonnaazimaksu voi ettevoét-
te tulumaksu tasumise vahel.

Viitseadmiral Tarmo

Ehk kehtestada vabatahtlik ton-
naazimaksu tasumise véimalus
versus ettevotte tulumaks.

Praegu on
Eesti kaubalaevu
mugavuslippude all
soitmas 30.

Neljandaks lihtsustada admi-
nistratiivseid protseduure laeva-
de registreerimisel, muuta need
kiiremaks ja odavamaks voi loo-
buda registritasu votmisest Ees-
tireedrite puhul.

Ja vilendaks voimaldada Ees-
timeremehiesindava ametitihin-
gu kollektiivlepingute kaudu va-

Eesti merenduses on probleeme palju ja me
peaksime puidma nendes natukene selgust saada.
Eesti merenduse konkurentsivbime vaheneb aasta-
aastalt, kuna riik ei ole jarjekindlalt merendusega
tegelnud samal maaral kui meie head naabrid

Ladanemere rannikul.
a el taha vdita, et tildse
ei ole tegeldud; kindlas-

M ti on, kuid mitte kiillal-

daselt. Klisimus ei ole pelgalt lae-
vanduses, vaid kogu mereklast-
ri haldamise v6i koordineerimi-
se puudumises. Niinimetatud li-
beraalne majandusmudel on kaht-
lemata vdga hea jamajandust toi-
tev, kuid merenduserahvusvahe-
listes konkurentsitingimustes see
eitoimi. Merel kehtivad rahvusva-
helised drireeglid ja kitsalt riigisi-
seste normatiividega ei suudame
neid parakumuuta, kiill aga pane-
me raskesse seisu meie reedrid,
meremehed ja kéik merega seo-
tud inimesed.

Merendus kui majandusharu
el ole meie riigis kaugeltki priori-
teetne. Meil on maismaa-ala hal-
damiseks ministeeriumid, kes sel-
le teemaga tegelevad. Meil on ole-
mas isegi maaeluministeerium.
Aga merendusega tegeleb vaid
majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumilennundus- ja me-
rendusosakond, kus on todl ainult
tiks mereharidusega inimene. Me
lendamejaujume tihekorraga. Pa-
rakumitte eriti kaugele, isegi mitte
Laanemerest valjapoole. Meilnagu
polekskimaailmamerele asja. Meie
mereks on saanud Soome laht.

Kui Euroopa Liit on ammu aru
saanud, et merendus on véga oluli-

nejaperspektiivikas majandusha-
ru, arvab Eestimillegipérast teisi-
ti. Euroopa Liit on lubanud liikmes-
riikidel toetada merendussektorit
oma drandgemise jdrgi ja andnud
volitused votta meetmeid, mis on
fikseeritud vastavates dokumenti-
deski. Meil kdib paraku koik vana-
viisi. Uppuja pddstmine on uppuja
enda asi. Aga uppuja ei ole mitte ai-
nult merendus, kogu Eestiriik kan-
natab selle all. Suurestijust seetot-
tuon Eestilipu all seilanud laevad,
Eesti laevaomanikud ja mereme-
hed vabaturul silmitsi ebavordse
konkurentsiga. See el vasta kaEu-
roopa Liildu phimotetele. Ebaadek-
vaatse ettevotluskeskkonna tottu
uhtki kaubalaeva. Kui me taasta-
sime iseseisvuse, oli neid 50. Suur
osanendest, iile poole, olid uhiuued
voilisna uuedlaevad, veevaljasur-
vega kuni50 000 tonni.

Meie ldounanaaber Lati on meie
arvates palju vahem mereriik.
Nendel ei ole tihtegi saart, meil on
2200 - isegi rohkem kui Kreekal.
Latis18ks olukord usinasti halve-
maks selle hetkeni, mil enam al-
lapoole minna ei saanud. Nad jaid
pidama kahel laeval. Merenduse
ritklike meetmete rakendamise
jarelonneillaevade arvkasvanud
21-nija plisinud sellisena peaaegu
kimme aastat, mis viitab sellele,
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Eesti meremajanduse kaivitamiseks

lismaise to6jou lihtsustatud t66-

levétmine kaubalaevadele.
Praegu kéitab Eestis rahvus-

vahelises mereséidus kaubalaevu

vahemalt 15 ettevotet, kelle kasu-
tuses onumbes 50 kaubalaeva eri
riikideregistrites.

Paljud laevadest veavad kaupa

ka Eesti sadamatesse ja sadama-
test. Nende laevade puhul ei tule
tooandjalmaksta meremeeste too-
tasudelt tildjuhul mingeid makse.

Kouts: Merenduse probleemi

et merendus onriigile vajalik. Ilm-
selt on merendus tulutoowv.
Radgime niitid rahast. Laeva-
omanikukulud the madruse Ees-
tilipu all palgalhoidmiseks on um-
bes 2000 eurot kuus, teistel Euroo-
paLiidumereriikidel on need kulud
vaheke tile 1000 euro. Ma pean sil-
mas Hollandit, Taanit, Rootsit, La-
tit, Leedut jt, samuti kolmandaid
riikke. Kuna ITF (International Tra-
de Federation) on kehtestanud lae-
vadel miinimumpalgamaadra, siis
madrustenodrimisega seda vahet
tasa ei teeni. Me oleme seni suut-
nudreisilaevanduses vee peal pi-
sida tdnu Soome ja Eesti palgaeri-
nevustele kuid see ei kestaigaves-
ti. Palgad, nagu me teame, tuse-
vadisegi Eesti Vabariigis, ja touse-
vad joudsalt. Uhel pdeval saabub
hetk, kui Tallink Grupp peab mot-
lema, mis edasisaab. Toome néite.
Kui Tallink Grupp viis omareisilae-
vaRiialiinile, olid nad sunnitudlae-
va viima Lati lipu alla. Tulemus on
natuke motlemapanev. Me kaota-
sime paarsada tookohta jamaksu-
tulu. Tockohad kadusid selle tot-
tu, et lipuriik mddrab laevamees-
konna koosseisu. Enamik nendest
inimestest liitus teiste Eestimere-
meestega —neid on umbes 5000 —,
kes on sunnitud todtama vodra li-
puall Egame ometi seda eitaha, et
kalevipoegi aina juurde kasvab!?
Eestis registreeritud daritihin-
gud kiitavad umbes 60laeva (alu-
sed, mille veevéaljasurve on tile 500
tonni), mis paraku koik seilavad
voora lipu all. Seda sellepdrast, et
Eestilipu all ettevotlusega tegelda
lihtsalt ei tasu dra. Laevaomanik
eisaakahjudega tootada. Nendeja
teiste laevade toomiseks Eestire-
gistrisse on tarvis viivitamata ra-

kendada riiklikke meetmeid, mis
tagaksid laevandusettevétlusele
vordsed konkurentsitingimused.

Merendusnoukoda on juba
aastaid valja pakkunud meetme-
te paketti, mis aitaks Eestil sellest
olukorrast valja tulla. Kusjuures
need meetmed einoua riigilt uusi
investeeringuid, kiill aga peaksid
tooma otsest ja kaudset kasu. Esi-
mene ettepanek on maksustistee-
mimuudatuste kohta. Teine ette-
panek onlaevade tonnaazimaksu
kohta, pidades silmas eeskatt lae-
vade ehitamist. Kolmas ettepanek
onlaevade ehitamiseks voetava-
te krediitide riikliku garanteeri-
mise kohta.

Merendus kui
majandusharu ei ole
meie riigis kaugeltki

prioriteetne.,

Mejuteame, et laevaehitus on
ddretult kallis. Minu teada ei ole-
gi Eestis nii rikast inimest, kes
oleks suuteline kahemiljonilist
laeva n-0 puusalt tulistades val-
mis ehitama. Neljas ettepanek on
laevatihingu kui ettevotlusvormi
legaliseerimise kohta, mis annab
voimaluse inimestel investeerida
laevandusse, kuid selleks peavad
need toimingud olema juriidiliselt
kaetud jariigi poolt kaitstud.

Kodige pakilisemad oleksid
muudatused maksupoliitikas ja
oigusaktides, mis tagaksid Eesti
lippu eelistavatele meremeestele
v0i reedritele samalaadsed tingi-
mused, kui on nende konkurenti-

del Balti merel ja mitte ainult seal,
vaid kogu maailmamerel. Teadu-
parast on merendus rahvusvahe-
line &ri. Kogu seeraha, mis meren-
dusesliigub, on ekspordiraha. See-
tottu voitlevad koik riigid selle eest,
et oma merendussektorit toetada
ja saada neid ekspordisummasid
oma eelarvesse. Isegi ilma mere-
piirita Luksemburgil on kaubalae-
vastik, sest nad on aru saanud, et
merebisnis onriigile kasulik.

Oleme uurinud teiste Euroopa
Liidu mereriikide positiivseid ko-
gemusi. Hollandis kasvas péarast
riiklike laevandusmeetmete vot-
mist kommertsaluste arv 550-1t
700-ni. Enne seda olineil seesama
protsess nagu meilgi: laevad lah-
kusid Hollandi lipu alt raske ma-
jandamise tottu.

Merendusest maksutulu tek-
kimisega kasvaksid kéigi muu-
degiriigimaksude laekumised ja
ettevotluse kdive meremajandu-
ses. Hollandis tehtud uuringu tule-
mused nditavad, et omamaise et-
tevotluse kasv merenduses toob
kaasa merendusega seotud ette-
votluse kasvumaismaal proport-
sioonis1:3.Kui see suhe tile kan-
da toohoivele, saame tulemuseks,
et tikslisandunud meremees Ees-
tilippu kandval laeval loob mais-
maal tockoha kolmele inimesele.

Ma loodan, et meie valitsusel
jatkub nii palju kainet méistust
ja otsustusvoimet, et sel Eestile
keerulisel ajal suudetakse nende
meetmetega arvestada janeed el-
luviia. Aeg jookseb jame oleme nii-
Eestirahvuslik huvi, meie ajalooli-
ne parand. Me oleme 5000 aastat
kandnud mererahva tiitlit, vaevalt
tahaksime seda tdnamahamatta.

Laevade eest tasutakse iga-aas-
tast tonnaazimaksu.

Sisuliselt tdhendab see, et Ees-
tis paiknev dritthing on oma et-

tevdtte voi ettevotted (st laeva
voi laevad) viinud ja registreeri-
nud valismaal ning seeldbi valdib
leid makse.

Eeltoodud meetmed tagak-
sid, et esiteks tuuakse Eestis re-
dustegevus Eestisse, sest ettevo-
te (laev) ja sellel asuvad téskohad
tulevad Eesti jurisdiktsiooni alla.
Kaob vajadus skeemitada tulude
jamaksudega.

Teiseks laekub riigile regist-
ritasuna aastatulu iga laeva koh-
ta. Makse suurus seotakse lae-
va netotonnaaziga. Eesti laeva-
registri aastatasu ehk tonnaazi-
maks voiks olla 13712NT suurusel
laeval ca8000-9000 eurot (vordlu-
sena: Maltal on see ca 5000 eurot)
jal1824NT suurusega laeval 5000—
6000 eurot (Maltal ca 1300 eurot).
Laevaderegistreerimistasu el voe-
ta; selle suurus on teiste ja avatud
registriteenust pakkuvateriikide
eeskujul vahemikus 3000-5000
eurot. Sellega loome vdikse eelise,
sest tdiendavaks kohustuseks on
laeva omamisel Eestiregistris ette-
vOtte olemasolu Eestis. Seega, kui
tulekskas voiklimmelaeva, voiks
tdiendav tulu tonnaazimaksudena
riigile olla 60 000 kuni 80 000 eu-
rot, 25 laeva puhul juba vastavalt
150 000 kuni 200 000 eurot.

Kolmandaks: iga Eesti regist-

risse tulnud kaubalaev loob ka-
he meeskonna peale orienteeru-
valt 26 tookohta, mis tagab ees-
pool pakutud maksusoodustuste
puhullaevakohta vahemalt 3640
(0,07x2000x26 meremeest) eurot
sotsiaalmaksu kuus voi vastavalt
aastas iihelaevakohta 44 304 eu-
rot ehk siis kimne laeva kohta ja
Umardatult umbkaudu 450 000
eurot.

Neljandaks: tookoha loomise
maksumus riigile oli 2009. aastal
8950 eurot. Vottes aluseks sel-
le vdga vana arvutuse, aitab iihe
kaubalaeva tulek Eesti registris-
se hoida kohe kokku 179 000 ku-
ni 268 500 eurot. Vottes aluseks
aga hollandlaste kogemuse, tule-
vad vastavad arvud koos kolme
lisanduva tookohaga maismaal
716 000 kuni1,074 miljonit eurot.

Kuna praegu on kaubalaeva-
de arv Eestiregistris null ja seega
puuduvad uldse igasugused t60-
kohad ja vastavalt laekumisedki,
siis kaotada pole midagi. Poliiti-
kud peavad loobuma dogmast, et
maksuerisusi ei tehta. Sest vas-
tasel juhul ei realiseeru ka amet-
likult Eestikonkurentsivoime ka-
vas planeeritud korge lisandvé&ar-
tusega ja samavadrsete tookohta-
de tekkimisega, ekspordile orien-
teeritud (sest laevandusteenused
on p&hiliselt suunatud ekspordile)
ettevotluse lalenemine.

d on kogu eesti rahva mure
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(Vaike)sadam on
kohaliku majanduse
edendaja ning samal ajal
paikkonna edukuse
naditaja.

ui tahad mingi piirkonna

eluolust ja majandusest

tlevaatlikku pilti, pole
motet minna linnavalitsusse ega
ettevotlusametisse. Parem kaéi
turul, raudtee- voi bussijaamasja
vaikesadamas. Eriti viimases, sest
just merevaravas toimuv toob sel-
gelt esile paljud tihiskonnaelu olu-
lised nditajad alates elatustase-
mest jalopetades kodanikuvaba-

Puise sadam.

evarav kui eluolu

dustega. Kas sadam on korras voéi
rédmas, kui tihe on laevaliiklus,
kes sadamas askeldavad ja mida
seal teevad, kui arvukas ja mis-
suguses seisukorras on hobilae-
vastik, milliseid teenuseid sada-
mas pakutakse kuipaljuonndha
mundrimehi ning mitmed muud
le vaatlejale piirkonnast rohkem
kui mis tahes turismiinfo voldik
v0i app. Muidugi on suured reisi-
ja kaubasadamad oluline osa rii-
gi majandusest, kuid kommerts-
laevaliiklus on teinud pika hiip-
pe automatiseeritudlogistikakes-
kuste suunas ja iga huviline suu-
res sadamas enam vabalt jaluta-
ma el padsegi.

Rohkeotstarbeline
tombekeskus

Samavord kui sadam piirkonna
elujoulisust peegeldab, aitab taise
edu luua ja palju suuremas ulatu-
ses kul tavaettekujutus lubab ai-
mata. Kahesuunalise merevara-
vana pole sadam vaid rikkuri-
te paatide hoiukoht voi valismaa
mereturistidelt raha kasseerimise
asutus. Tdnapdevane vdikesadam
loob tegutsemisvdimalused palju
laiemaleringkonnale, kes kdik sa-
damale v&i selle sidusettevdtete-
le kaivet tekitavad. Hobikalasta-
jad. Purjetamiskoolid ja soudeklu-
bid. Kanuu-, kajaki- ja surfisébrad.
Veesuusatajad, veelaudurid ja tei-

Et Eestis
sadamapidajaks
hakata, peab olema
pisut rohkem kui
vaid tahtmine
ari teha.

sed motoriseeritud veespordiala-
de harrastajad. Sukeldujad. Loo-
dusvaatlejad. Vdikesadamad on
tugipunkt kariigilaevastiku alus-
tele, nditeks voib tuua politseipaa-
did, merepddste, keskkonnains-
pektsiooni teadusasutused ja tei-
sed. Sadamad on hinnatud haa-
gissuvilate ja autokaravanide par-
kimiskohad, sest matkaautode ja
jahtide vajadused on vaga sarna-
sed ning sadamates vastav taristu
olemas: vesi, elekter, kiitus, heit-
vee- jajdatmekaditlus.

Lopuks on sadamakorts ala-
ti iks linna populaarsemaid s66-
gi-jajoogikohti, kuhu jouavad sa-
gelikakunded, kel endal meresoi-
du ega paatidega mingit kokku-

Purtse kiilalissadam.

Merealadest tuleviku pilgu labi

Eestit imbritsevat
mereala kasutatakse
vaga mitmesugusel
otstarbel - nii
kaupade kui ka
reisijate transpordiks,
kalapuitigiks,
puhkamiseks jms.
Uhtlasi on viimastel
aastatel kasvanud
huvi uute tegevuste,
ennekoike
energiatootmise
vastu merealal.

ajandustegevuste kor-
val el saa unustada, et
see koik toimub mere-
keskkonnas, mille taluvusel on
oma piir. Aina elavneva mereka-
sutuse juures on vaja pikema aja
peale ette labi moelda, milleks
mereala kasutatakse ja mis tin-
gimustel seda tehakse - et tana-
sed tegevused oleksid véimalikud
ka 30ja 50 aasta pdrast ning ruu-
mi jadks uutelegi tulijatele.
Sobivaim vahend merekasu-
tuse pikaajaliseks kavandami-
seks on mereala ruumiline pla-
neerimine, mis véimaldab ma&aa-
ratleda, kusjamillistel tingimustel
midagi teha saab ja tegema peab,
et oleks tagatud merekeskkonna
hea seisund. Nii nagu maismaal,

on merealalgi planeeringu koos-
tamisel eesmargiks kokkulepete
saavutamine erinevate huvide-
ga — nii majanduslike, sotsiaalse-
te kuikalooduskeskkonna vaar-
tustega — arvestamiseks.

Eestis on mereala planeerimi-
sega tegeldud juba aastast 2012,
kehtestatud on Hiiu ja 16ppjargus
Pdrnu mereala planeering. 2016.
aastalopus algatatakse kogu Ees-
ti mereala holmava mereala pla-
neeringu koostamine. Planeerin-
gu koostamist korraldab rahan-
dusministeeriumi planeeringute
osakond.

Mereala planeerimise ees-
madrk on leppida kokku Eesti me-
reala kasutamine pikas pers-
pektiivis, et edendada merema-

jandust ning tagada merekesk-
konna hea seisundi saavutami-
ne ja sdilitamine. Planeeringuga
maddratakse kindlaks, kus, mida,
miks ja kuidas tehakse. Mereala
planeeringu koostamisel hinna-
takse koigi merealal praegu tehta-
vate ja kavandatavate tegevuste
koosmdjuning hinnataksenende-
ga kaasnevat moju merekeskkon-
nale, majandusele ning sotsiaalse-
teleja kultuurilistele aspektidele.

Planeeringust saab kehtesta-
mise jdrel alusdokument mereala
kasutamist lubavate otsustelan-
getamisel niiministeeriumideleja
ametitele kui ka ettevoétjatele, in-
vestoritele ja kohalikele omava-
litsustele ning rannikukogukon-
dadele oma tegevuse suunamisel.

Et planeeringulahenduses ar-
vestataks eri valdkondade huvi-
de ja vadrtustega, on tihelt poolt
oluline planeeringu koostaja laia-
pohjaline kaasamistegevus pla-
neeringu koostamise valtel, kuid
teisalt huvigruppide endi aktiiv-
Tasakaalustatud planeeringula-
hendus kujuneb arutelude, dis-
kussioonide ja miks mitte vaid-
lustegi pinnalt.

Mereala planeerimisel on vaja
niiriigiasutuste, erasektorikuika
kolmanda sektoriigakiilgset vaa-
det merekasutusele, mis holmab
meretransporti, kalandust, puh-
kemajandust, energiatootmist.
Selle koige aluseks on vaade me-
rekeskkonnale, vaade merele kui

puudet pole. See koik loob jarjest
uusi kontaktvorgustikke, arivoi-
malusi, tookohti.

Sadam miinuses,
klaster plussis

Looduslike isedrasuste téttu on
sadamapidamine maailma eri pai-
gusvaga erinev. Kuikuulsamates
sooja veega puhkepiirkondades
vOib aastaringi tegutsev sadam
toepoolest olla kasumlik ka ise-
seisva ettevottena, siis pohjamaa-
de sadamad ei ole lihikese mere-
sb6iduhooaja tottu reeglina kuigi
tulutoovad. Hea, kui meie sada-
mad oma tuludest jooksvad ku-
lud suudavad katta, investeerin-

vadrtusele iseenesest, sest kui el
oleks merevett, kui ei oleks kalu,
kui ei oleks tuult merepinna kohal,
ei oleks laevandust, kalandust ja
energiatootmistki.

Mereala ruumiline planeeri-
mine peab muutuma aluseks ma-
jandustegevuse ja muude vald-
kondade tegevuste suunamisel
merel, et valtida eri valdkonda-
de omavahelisi konflikte ja taga-
da merealade kestlik kasutami-
ne jamerekeskkonna hea seisun-
di sdilimine.

ANNIKONSAP
Rahandusministeerium,
planeeringute osakonna

nounik
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Ja unistuste peegelpilt

guteks voi laenuraha teeninda-
miseks tuleb aga mujalt abi otsi-
da. Nii ongi sadamate timber moo-
dustunud omalaadsed klastrid. Li-
saksliihi- véi pikaajaliselt kasuta-
tavatele kaikohtadele vajavad sa-
damas toimetavad seltskonnad
mitmesuguseid tugiteenuseid.
Vett ja elektrit. Toitu. Kiitust. Pe-
semis-jariietusruume, sauna. Me-
revarustust. Purje- ja paadiparan-
dust. O6maja. Meelelahutust. Jalg-
ratta- voi autorenti. Giiditeenust.
Veesoiduki talvist hoiukohta.
Eestis on mitu néidet, kus véi-
kesadama timber on ettevotetest ja
teenustest moodustunud elujéuline
klaster, mispakub piirkonnale mit-
teainult silmailu, vaid reaalseid tee-

Riilk tunnustas parimaid v

nuseid, meelelahutust ja kodanike-
le voimalust merega lahemalt tut-
vust teha. Nditeks Kalevi Jahtklu-
bi Pirital, Parnu Jahtklubi ja Kéard-
la sadam, kui nimetada vaid mon-
da. Kui paljud Eesti vdikesadamate
umber koondunud klastritest te-
gelikult kasumis on ja mis tegevus
mis valdkondi tapselt toetab, pole
lihtne valja arvestada, sest sageli
kuuluvad sadamas tegutsevad et-
tevotted eri omanikele ja tiletildist
kontserniarvestust ei saa teha. Siis-
kinaditab selliste klastrite elujoudu
asjaoluy, et teenuseid pakkuvaid et-
tevotteid tekib sadamatesse juurde
jajdrjest rohkem leitakse sadama-
rajatistele rakendust talvekuudel-
gi, kui paadid veest vdljas.

Sadam on
merekultuuri kool

Kuulsaimadki ookeanil seilavad
kaptenid on mereséiduteed alusta-
nud vaikse aeru- voi purjepaadiga
kodusadamas. Hea eeskuju, isiklik
kogemusjapédev jatkukoolitus on
mereriigi traditsioonide jamereha-
ridusekestvuse eeldused, neist aga
moodustubkimerekultuur. Praegu-
gl tegutsevad enamiku Eesti suu-
remate jahisadamate juures noor-
te purjetamiskoolid ja jahtklubid,
toimuvad vaikelaevajuhtide kur-
sused ning pakutakse tdiendkoo-
litust edasijoudnud purjetamishu-
vilistele. Meresoit ja mereohutus
on valdkonnad, mida pole véima-

Soela sadam.

lik omandada ainult klassiruumis
teoorialoenguid kuulates. Seepé-
rast voib oelda, et just vaikesada-
madjaneis valitsev motteviis on tu-
levaste meresditjate, niiharrastaja-
tekuika elukutseliste kasvulava.

Viikesadama pidamine
peab olema elustiil

Et Eestis sadamapidajaks hakata,
peab olema pisut rohkem kui vaid
tahtmine &driteha. Muhumaal asu-
valLounaranna sadama omanik ja
sadamakapten Olaf Orgse ostisla-
gunenud sadama 2005. aastalning
on sellest ntitidseks teinud nii me-
rematkajate kui maismaaturisti-
de hulgas hinnatud sihtkoha. Sa-

d

dama korrastamiseks vajalike in-
vesteeringute tegemisel on peale
omaniku isikliku panuse kasuta-
tud toetusi. Viimastel aastatel on
Lounaranna sadam suutnud jooks-
vad kulud laekuvate tuludega kat-
ta, kuid Orgse tunnistab, et enda-
le ta sadamakapteni too eest palka
eimaksa.Hooajal kiilastab Léuna-
ranna sadamat soltuvalt ilmaolu-
dest 200-400 kiilalisalust, lisatu-
lu onhakanud tooma majutus, jalg-
ratta- ja autorent ning toitlustus.
«Sadamapidamisega tulu el
teeni, seda el saa ariks nimetada.
See pole ka hobi, vaid pigem nagu
elustiil. Suveperioodil elan kolm
kuudpraktiliselt kogu aeg sadamas
jateenisekoikivajalikke toid. Tipp-

hooajal on mul siiskika abilisi palga-
tud,> seletabise kunagipurjetami-
sega tegelnud ja praegu kaht moo-
torpaati omav sadamakapten Org-
se. Tosi, tiks neist paatidest on roh-
kem Léunaranna sadama todpaat.
Kuigi Lounaranna pole Orgse jaoks
sissetulekuallikas, kavatseb ta sa-
dama pidamist jatkata ja sadamat
edasiarendada. <«<Muhu saarele sel-
lest kahju kil pole tekkinud, et sa-
dam seal Lounarannas on ja tegut-
seb. Pigem on paljudel sellest roému
jakasu olnud,>> leiab Orgse ja réo-
mustab, et tema elustiilil on jargijaid.

JAANO-MARTIN OTS
Eesti Vaikesadamate
Arenduskeskus

Ikesadamaid

Merekultuuriaasta korraldajad ja riigihalduse minister Arto Aas kuulutasid kevadel vaikesadamate arengu ning kogukondliku tegevuse tunnustamiseks
vdlja konkursi, mille eesmark oli tdsta esile Eesti rannakilade ja saarte rolli vdikesadamate arendamisel. Konkursile laekunud 14 nominendist valis ztrii valja
kolm parimat, kelleks osutusid Ladanemaal asuv Puise kalasadam, Ida-Virumaa Purtse jahisadam ja Saaremaa Soela sadam.

iigihalduse ministri Arto

Aasa sonul on see esime-

ne kord, kui riik vaikesa-
damaid ja seal tegutsevaid kogu-
kondi sedasi esile téstab.

«Nii nagu tunnustatakse igal
aastal Eesti parimaid péllumehi,
tuleb samuti vddrtustada meie
kohalikke merektindjaid ja sada-
maarendajaid, kes tihti puhuvad
rannakiiladesse elu sisse ning
edendavad sealset majandust ja
eluolu,>> Utles Aas. «<Hasti toimiv
vaikesadam on ktila keskus, voi-

maldades tegelda kalaptiiigi ja me-
returismiga, tagades ka kohaliku
merepddstevoimekuse,>> lisas mi-
nister. «<Puise, Purtse ja Soela sa-
dam ja neid Umbritsevad aktiiv-
sed kodanikud on tunnustust
vaért ning eeskujuks mitmele
teisele ddrealade kogukonnale.>>

Konkursi ziirii esimehe Urve
Tiiduse sonade kohaselt osutus
kolme parima sadama vdljasel-
gitamine keeruliseks. Konkursi-
le esitati 14 vdga tublit ja edumeel-
set vaikesadamat. Puise, Purt-

se ja Soela sadam paistsid teiste
seast silma nelja kriteeriumi poo-
lest: sealsele piirkonnale on sadam
oluline arengumootor, selle voima-
lusi osatakse kasutada ja kogu-
konna poolt vadrtustada; sadam
on kohaliku kogukonna jaoks osa
identiteedist ja kiila keskus; sada-
ma Umber tegutseb aktiivne ko-
gukond, kes edendab kohalikku
eluning sealsel kogukonnal on jat-
kusuutlik métteviis ja sadamaga
seotud selged tulevikuplaanid ko-
haliku elu edasiviimiseks.

Puise sadam

Lddnemaal asub ajaloo-
liselt tahtsas kohas, kus
on tugevad merekultuuri-
Tdnapdeval kasutab sada-
mat 12 kalaettevotet, kes
tegelevad seal kalaptitigi-
ga. Sadamal on hea koos-
t60 kohaliku omavalitsu-
sega ja see on kohalike-
le elanikele oluline elu osa.

Purtse kiilalissadam

Ida-Virumaal on uus sadam, mille raja-
sid kohalikud aktivistid. Sadamasse on
tehtud palju isiklikke investeeringuid,
mis on loonud sinna tugeva ja ettevot-
liku kogukonna. Sadama rajamine on
oluliselt arendanud kohalikku piirkonda
ja seda kasutab sealne merepddstetik-
suski. Tulevikuplaanide loomisel on ar-
vestatud Umbruskaudset merekultuu-
ripdrandit ja Idhiaastatel plaanitakse sin-
na luua Tulivee teemakeskus.

Soela sadam

Saaremaal on hea ndide koha-
likust sadamast ja selle im-
ber tegutsevast tugevast ko-
gukonnast, kuhu on koondu-
nud nii kohalikud kui suvesaar-
lased. Koos voetakse ette tore-
daid Uritusi ja osatakse kasuta-
da sadamaressurssi jatkusuut-
likult. Sadam on elavdanud ko-
halikku piirkonda nii kultuurili-
selt kui ka majanduslikult.
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elle aasta alguses kuuluta-

sid merekultuuriaasta eest-

vedajad, et ootavad ideid,
mida seoses merekultuuriga tile
Eestiteha. Markisin endale tahtaja
kalendrisse ja merekultuuriaasta
eestvedaja Karen Jagodini chutu-
sel saatsin idee promenaadilaad-
sest jalgteest Kalamaja mereaa-
res. Aga ma ei osanud unistadagi,
et see saabki samal suvel valmis.
Alguses olikavas pigem labi mdel-
da, kuidas olemasoleva maastiku-
ga tekitada katse-eksituslik pro-
menaad, kaasata tudengeid eskiise
joonistama ja kdivitada maaoma-
nikega ldbirddkimised mereddrse
jalgtee tekitamiseks enne amet-
like arendusprojektide ja ehitus-
lubade saamist. Piisas aga iihest
koosolekust Meremuuseumi Suu-
re Tollu koosolekuruumis, kui ko-
halolnud maaomanikud ja nende
esindajad olid ideega pari. Veelgi
enam, arhitekt Indrek Tiigija Pata-
rei objektihaldur Gert Rahnel Riigi
Kinnisvara ASist utsitasid kohe te-
gutsema, mitte pikalt aru pidama.

Mereaarne pudelikael

Merekultuuriaasta ideekorjest
eraldatud 800 euroga polnud aga
promenaadi pudelikaela - labima-
tu loik Patarei kindluse ja Kalasa-
dama ala vahel - lahendamiseks
suurt midagi teha. Koos beetapro-
menaadi kaasautori Ivar Piirsalu-
ga Noblessneri sadamalinnakust,
Pé&hja-Tallinna arhitekti Kaidi Oisi
ja kaaslinnalaborant Elo Kiivetiga
votsime sihiks veenda linnaesin-
dajaid promenaadi tekkimist toe-
tama. P6hja-Tallinna vastnelinna-
osavanem Raimond Kaljulaid pani
parast iiht mere&éarset kohtumist
hammasrattad helikiirusel toole.
Teisel pool reisisadamat kdis juba
tuline vaidlus Reidi tee tile ja osa-

Promenaadi varem labimatu 16ik Patarei ja Kalasadama vahel.
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liselt tanu sellele korraldas kom-
munaalametreformimatariigimaa
staatuses oleva promenaadiléigu
taitmise ja silumise linna reserv-
fondist saadud 50 000 euroga. Nii
monigi kérvaltvaataja pidas seda
indulgentsikslinnapea kt-le.

vahenenud - ja 6ige ka, meredar
ongi aasta labi kasutamiseks. Ja
maaomanikega on kokkulepitud,
et meredarset ligipddsu voimal-
davad nad aastaringi, valja arva-
tud siis, kuilume voijdd téttujalg-
tee kondijatele ohtlikuks muutub.
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Visalt tihenev kesklinna mereddr vajab
arengu suunajat, suure pildi haldajat, koostoo
koordineerijat ja eri huvide tasakaalustajat.

Juuli keskel korraldasime sii-
dikate vabatahtlike Anni Miiliri-
pealija Sander Palingu eestveda-
misel piduliku avamisjalutuskai-
gupikibeetapromenaadi. Aga sel-
le oleksime voinud niisama hés-
ti dra jatta, kuna kohalikke ini-
mesi ja turiste vooris vastloodud
ja mdrgistatud teekonnal vara-
hommikust paikeseloojanguni.
See néitas, kuivord suur tung on
inimestel mere ddrde ja vajadus
kulgeda kesklinnas piki kallast.
Siigisega pole promeneerimine

Kuijubamidagihead tekitada, ta-
sub seda pidevalt edasi arendada.

Linnalaborist kélas kahtluse-
noote, kas vabatahtlikus korras
ikka peab linna to0 dra tegema.
Viimati ehitas linn Rocca al Mare
rannapromenaadi seitse aastat ta-
gasija egarohkem mereddre ava-
liku ruumi elavdamisi meelde tu-
le. Et suur osa kesklinna mereda-
rest on erakates voi sadama all, el
tadhenda, et linnaplaneerijatel pole
vajamidagiteha. Vastupidi, visalt
tihenev kesklinna meredér vajab

Beetapromenaadi avamise jalutuskaik.

Tallinna beetapromenaad —

testimisfaasis kasutajakeskne avalik ruum

Beetapromenaad on pdhimétteliselt olemas olnud jalgrada Kalasadama kalaturust kuni Noblessneri sadamalinnakuni mééda mereaart.
Beetapromenaadiks muutis selle kohati konarliku ja tarataguse, ent merevaateid ja avarust tdis jalgtee (ihe varem labimatu maajupi taitmine,
Patarei kindluse miuiri vana varavaaugu avamine ja ligi kahekilomeetrise kaldapealse teekonna inimsuuruste roosade B-tdhtede ja postritega
margistamine. K6ik muu oli varasemast olemas. Ometi on beetapromenaad tekitanud positiivse nihke Tallinna elukeskkonna arendamise
praktikates ja tallinlaste mereadrse avaliku ruumi kasutamises.

arengu suunajat, suure pildi hal-
dajat, koostod koordineerijat ja eri
huvide tasakaalustajat.

Mina olen veendunud, et head
algatused saavad teoks osapoolte
koostdds. Niiid on Péhja-Tallinna
valitsus beetapromenaadilumeko-
ristuse suures osas enda peale vot-
nud, kuigi see noudis eraldi veen-
mist. Samal ajal selline asjade kdik
- kodanikualgatusena tekkinud
ja koostoona ellu viidud idee, mil-
le linnavalitsus Ule vétab — vaiks
kujuneda avaliku ruumi kultuu-
rijakindlasti meredére elavdami-
seltiheks taktikaliseksldhenemi-
seks.Kuivastkéivitatud kesklinna
mereddre visiooniniisuguste vaar-
tuste jdrgi ja laiahaardelise koos-
loomeprotsessina koostada, onloo-

lased saavad suurteks sopradeks.

Promenaadi
beetaversioon

Ahjaa, miks nimena just beetapro-
menaad? Merekultuuriaasta idee-
konkursile kavandi esitamise ajal
tegelesin rahvaalgatusveebi tiles-
seadmisega. See platvorm lah-
tub kasutajasobralikust disainist,
testfaasis avaldamisest ja pidevast
arendamisest — [T-arenduses tun-
tud kuibeetaversioon. Tahtsin sel-
list motteviisi elukeskkonna kujun-
damisse iile kanda ja beetaprome-
naad sobis hdsti sellisele vaheste
vahenditega algatusele, mis ei tost-
nudlilaltinimeste ootusi, aga onloo-
nud merelinlastele uue ruumilise
kogemuse. Loodetavasti andnud
rohkem julgust meredért vaimse
ja futisilise tervise, ajaveetmise ja
sotsialiseerumise kohana kasuta-
da, ka oma soovidejdrgi kujundada.

TEELE PEHK
Linnalaboriurbanist

promenaadialal.

Promenaadi tahistavate B tahtede margistamine.
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